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ถึง สมาชิกและผูอานทุกถึง สมาชิกและผูอานทุกถึง สมาชิกและผูอานทุกถึง สมาชิกและผูอานทุกถึง สมาชิกและผูอานทุก
ทานทานทานทานทาน

BSAA News วารสารขาว
ราย 3 เดือน ฉบับนี้ถือเปน
ฉบบัปฐมฤกษ ของสมาคมเจา

ของและตัวแทนเรือกรุงเทพ (BSAA) โดย
ฉบบันีต้รงกบัวาระโอกาสอนัด ีในการเฉลมิ
ฉลองทีพ่ระบาทสมเดจ็พระเจาอยหูวัฯ ทรง
มพีระชนมายคุรบ 80 พรรษา ผมในนามของ
กรรมการ สมาชิก และเจาหนาที่ของ
สมาคมฯขอถวายพระพรใหพระองคทรงมี
พระชนมายยุิง่ยนืนาน

สำหรับวารสาร BSAA News นี้
สมาคมฯ ไดจัดทำเนื้อหาใหครอบคลุมถึง
บทสมัภาษณ ขาวสาร ประเดน็รอน กจิกรรม
ของสมาชกิ และกฎหมายดานการขนสงทาง
ทะเลและโลจสิตกิส ซึง่ผมหวงัเปนอยางยิง่
วา วารสารของเราจะมีเนื้อหาที่ตอบรับกับ
สถานการณการคาระหวางประเทศทีเ่กดิขึน้
และสรางความพึงพอใจใหกับผูอานไดเปน
อยางดี

แนนอนวาเพือ่ปรบัปรงุวารสาร BSAA
News ใหดยีิง่ขึน้ และมเีนือ้หาทีค่รอบคลมุ
ในแงตางๆมากขึน้ รวมถงึตรงตามความตอง
การของผอูาน ทางสมาคมยนิดทีีจ่ะรบัฟงทกุ
แนวคดิและความเหน็

ทายที่สุดนี้ ผมขอขอบคุณกรรมการ
บริหารทุกทาน ตลอดจนเจาหนาที่ของ
สมาคม ทีไ่ดสละเวลา รวมถงึการสนบัสนนุ
ดานโฆษณา ซึ่งหากปราศจากทานเหลานี้
วารสาร BSAA News คงไมสามารถสำเรจ็
ได  และในวาระดิถีขึ้นป ใหมนี้  ผมก็
ขออาราธนาคุณพระศรีรัตนตรัยดลบันดาล
ใหทุกทานประสบแตความสุข แลวพบกัน
ใหมในป พ.ศ. 2551

ดวยความนับถือ
สธุรรม จติรานเุคราะห

ประธานสมาคมฯ

Dear BSAA members andDear BSAA members andDear BSAA members andDear BSAA members andDear BSAA members and
readers,readers,readers,readers,readers,

Greetings and welcome to this first
edit ion of BSAA News, the Bangkok
Shipowners and Agents Association‘s
publication. First of all, on the auspicious
occasion of the 80th birthday of His Majesty
the King of Thailand; I, on behalf of BSAA
committees, members and staffs, would like
to express my best wishes for His Majesty’s
good health and happiness.

This newsletter contains topics covered
Interview / Hot Issue, Shipping News,
Member Activities and Maritime & Logistics
Law. Hopefully, our newsletter will be a
dynamic and responsive document, changing
with the times and to satisfy the needs and
desires of our support group members.

Of course, to help us improve the BSAA
News and provide you with globalization
content and tools you need, I encourage you
to send your comments and ideas.

Lastly, I’d like to thanks to all executive
committees and staffs who contribute their
effort and sponsorship. The BSAA News will
definitely not come up without their help. And
as we come to the end of another year, I’d
like to wish a Merry Christmas and Happy
New Year. See you in 2008 edition.

Warm Regards,
Sutham Chitranukroh

Chairman

MESSAGE

- 2 -



- 3 -

กรมศลุกากรเตรยีมดำเนนิการใหเจาของและตวัแทนเรอืสามารถ
นำตบูรรทกุไมทีถ่กูอายดัไวนำกลบัคนืไปไดเมือ่มกีารวางหลกัประกนั

กรมศลุกากร เปดเผยวา จากกรณทีี่กรมศุลกากรไดจับกุมการ
ลกัลอบสงออกไมพะยงู เปนจำนวนมาก ซึง่ตาม พรบ. ปาไม ไดถอื
วา ตสูนิคาจดัเปนของกลาง จงึตองมกีารอายดัตสูนิคาไปดวย ทำให
เจาของเรอืและตวัแทนเรอืไดรบัผลกระทบจากการขาดแคลนตูหมุน
เวียน

กรมศลุกากรไดหารอืกบัสำนกักฎหมาย และไดพจิารณาแลวเหน็
วาเจาของและตวัแทนเรอื มไิดมสีวนรเูหน็กบัการนำตไูปใชผดิกฎหมาย
รวมถงึเปนนติบิคุคลที่มีตัวตนชัดเจน อีกทั้งตูสินคาก็มีการกำหนด
หมายเลขและเจาของอยางชดัเจน ดงันัน้หากมหีนงัสอืค้ำประกนั มา
ใชเปนหลกัประกนั กน็าจะนำตสูนิคาออกไปได ซึง่ขณะนีอ้ยใูนขัน้ตอน
ของพจิารณารางเอกสาร

ในขณะเดยีวกนักรมศลุกากรกพ็ยายามผลกัดนัในเรือ่งของการ
จำหนายไมของกลาง ที่จากมติคณะรัฐมนตรีเดิมกำหนดใหตอง
จำหนายใหกบัองคการอตุสาหกรรมปาไมเพยีงรายเดยีว ในราคา 50%
ของราคาไม ใหสามารถจำหนายใหกบัหนวยงานของราชการ เชน กรม
ราชทณัฑ หรอืเอกชนทีน่ำไมไปใชในการแปรรปูในราคาตลาด โดยอยู
ภายใตการกำกบัดแูลของกรมศลุกากร ทัง้นีน้อกจากจะเปนรายไดให
กับกรมศุลกากร เพื่อใชจายในการจับกุมสินคาแลว ยังเปนการตัด
วงจรการรับซื้อไมแผนเพื่อลักลอบสงออกอีกครั้งหนึ่ง ทั้งนี้อยูใน
ระหวางนำเสนอใหคณะรฐัมนตรอีนมุตัิ

เจาหนาทีแ่ผนกจบักมุ กลาวเสรมิวา “หากคณะรฐัมนตรสีามารถ
อนมุตัเิหน็ชอบโดยเรว็ กจ็ะเกดิประโยชนตอทกุฝาย โดยกรมศลุกากร
ไมจำเปนจะตองนำไมออกจากตเูพือ่กองเกบ็ไว รอผทูีม่าประมลูซือ้ ซึง่
ตองใชพื้นที่จัดเก็บเปนจำนวนมาก และยังตองเสียคาใชจายในการ
ขนยายไมออกจากต ูเมือ่มผีซูือ้กต็องนำไมบรรจตุอูกีครัง้ เพือ่ขนสง
ไปยงัโรงงานแปรรปู แตถา ครม. มมีตอินมุตั ิกส็ามารถใชตสูนิคาที่
ถกูบรรจไุมอยแูลวขนไมไปยงัโรงงานแปรรปู สวนเจาของตกูน็ำตกูลบั
ไปไดเลย”

ปจจุบันนี้มีตูสินคาที่ถูกอายัดเปนของกลางจากการจับกุมไม
พะยงูอยปูระมาณ 475 ต ูในจำนวนนี ้ประมาณ 300 ตถูกูจบักมุไดใน
ชวงระหวางเดอืนเมษายน ถงึ พฤศจกิายน

ศลุกากรหาทางออก กรณตีู
บรรทกุไมถกูอายดั

Container Detention Problem Being SolvedContainer Detention Problem Being SolvedContainer Detention Problem Being SolvedContainer Detention Problem Being SolvedContainer Detention Problem Being Solved
The Customs Department is issuing measures to release previously

seized containers with Siamese Rosewood or “Payung” inside by
submitting letter of guarantee. The document is now being drafted.

In the meantime, the Department is proposing to the Cabinet to
approve the selling of the Siamese Rosewood to other national
agencies such as the Department of Corrections or private companies
who buy these timbers for processing at the market price, rather
than selling them only to the Forest Industry Organization of Thailand
(FIO) who buy timbers at a 50 percent discount price. This will increase
the Department’s budget available for the next seizure of illegal logging
and will decrease the illegal logging cycle.

HOT ISSUE
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ศุลกากรถือเปนหนาดานของการคา
ระหวางประเทศ ไมวาจะเปนการนำเขาหรอืสง
ออก การพัฒนาของศุลกากร จึงเปนการ
อำนวยความสะดวกใหกับผูใชบริการให
สามารถแขงขนักบัประเทศอืน่ๆในตลาดโลก
ได ในโอกาสนี ้คณุวสิทุธิ ์ศรสีพุรรณ อธบิดี
กรมศลุกากร ไดแสดงถงึนโยบาย ความมงุมัน่
และกาวตอไป ของบรกิารศลุกากร

นโยบายในการบริหารกรมศุลกากรนโยบายในการบริหารกรมศุลกากรนโยบายในการบริหารกรมศุลกากรนโยบายในการบริหารกรมศุลกากรนโยบายในการบริหารกรมศุลกากร
ในอดตีหนาทีห่ลกัของศลุกากร คอืการ

จดัเกบ็ภาษอีากรใหเปนไปตามเปาหมาย แต
ในปจจุบันบทบาทดังกลาวไดลดลงไปตาม
การคาของโลกที่ เปนการคาเสรีมากขึ้น

อำนวยความสะดวกใหผู ใชบริการอำนวยความสะดวกใหผู ใชบริการอำนวยความสะดวกใหผู ใชบริการอำนวยความสะดวกใหผู ใชบริการอำนวยความสะดวกใหผู ใชบริการ
การบรกิารทีร่วดเรว็มากขึน้ จำเปนอยาง

ยิ่งที่จะตองอาศัยเทคโนโลยีเขามาชวย
ปจจบุนันีก้รมศลุกากรไดนำระบบการผานพธิี
การศลุกากรสงออกทางอเิลก็ทรอนกิส หรอืที่
เรียกวา e-Export มาใชแลวที่สำนักงาน
ศลุกากรทาอากาศยานสวุรรณภมู ิและสำนกั
งานศลุกากรทาเรอืแหลมฉบงั และจะเริม่ใชที่
สำนักงานศุลกากรทาเรือกรุงเทพ และดาน
ศลุกากรอืน่ๆทัว่ประเทศภายในป 2551

นอกจากนี้ตัง้แต 1 มกราคม 2551 กรม
ศลุกากรจะเริม่ใชระบบ e-Import และ e-
Export ทีด่านศลุกากรตามภมูภิาค จำนวน
9 ดาน สวนดานศลุกากรอืน่ๆ จะดำเนนิการ
อยางตอเนือ่งตัง้แตเดอืนกมุภาพนัธ 2551

การนำระบบศลุกากรอเิลก็ทรอนกิสมา
ใชในการผานพธิกีารศลุกากรนี ้จะชวยปรบั
ปรงุขัน้ตอนการผานพธิกีารศลุกากร ลดการ
ใชเอกสาร ลดระยะเวลาดำเนนิการ รวมถงึ
ลดคาใชจายตางๆ และสำหรบัผปูระกอบการ
ทีใ่ชระบบ e-Import เตม็รปูแบบ สามารถใช
สิทธิในการลดอัตราอากรตามพระราช
กำหนดพกิดัอตัราศลุกากรฯ ทีก่ำหนดใหใช
ตวัเลขกำหนดประเภทยอยในระดบั 8 หลกั
เพือ่รองรบัรายการสนิคา ตามพกิดัศลุกากร
ฮารโมไนซอาเซียน (AHTN) และลดอัตรา
อากรสำหรับของนำเขาที่ใชสิทธิพิเศษตาม
ประกาศกระทรวงการคลงัไดอกีดวย

นอกจากนีก้รมศลุกากรยงัไดนำมาตร-
ฐานสากลดานพกิดัศลุกากรและราคา เพือ่ให
หลักเกณฑในการปฏิบัติงานมีมาตรฐาน
เดียวกัน ลดการใชดุลยพินิจของเจาหนาที่
ศุลกากร

แผนงานพัฒนาบริการในอนาคตแผนงานพัฒนาบริการในอนาคตแผนงานพัฒนาบริการในอนาคตแผนงานพัฒนาบริการในอนาคตแผนงานพัฒนาบริการในอนาคต
เปาหมาย หรอื วสิยัทศัน ของศลุกากร

คือ  “ศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อเพิ่ม“ศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อเพิ่ม“ศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อเพิ่ม“ศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อเพิ่ม“ศุลกากรมาตรฐานโลก เพื่อเพิ่ม
ความสามารถในการแขงขันของประเทศความสามารถในการแขงขันของประเทศความสามารถในการแขงขันของประเทศความสามารถในการแขงขันของประเทศความสามารถในการแขงขันของประเทศ
และปกปองสังคม”และปกปองสังคม”และปกปองสังคม”และปกปองสังคม”และปกปองสังคม” การใหบริการของ
ศุลกากรจึงมุงเนนการบริการที่ทันสมัย
สะดวก รวดเร็ว ไดมาตรฐานโลก มีการ

ศลุกากรมาตรฐานโลก
โดยกระทรวงการคลงัไดปรบัปรงุโครงสราง
ภาษศีลุกากรทัง้ระบบ เนนการเพิม่ศกัยภาพ
ในการแขงขันใหแกผูประกอบการ โดย
เฉพาะการปรับลดอัตราภาษีศุลกากรของ
สนิคาทนุและวตัถดุบิ เพือ่เปนการลดตนทนุ
ในการผลติและเพิม่ขดีความสามารถในการ
แขงขนัของสนิคาไทยในตลาดโลก

การแขงขนัทางการคาภายใตกระแสของ
การเปดการคาเสรี ซึ่งจะตองขจัดอุปสรรค
ทางการคาระหวางประเทศ ในดานตางๆ
ทำใหปจจบุนัการดำเนนิงานของศลุกากรจงึ
ไดมุงเนนดานการอำนวยความสะดวกทาง
การคามากขึน้ ดวยการพฒันาระบบบรกิารให
เปนไปตามมาตรฐานโลก เพือ่สรางความเชือ่

มัน่ใหกบัผปูระกอบการ และไดรบัการ
ยอมรบัจากตางประเทศ รวมถงึการ
ปรบัปรงุและพฒันามาตรการดาน
กฎหมายและกฎระเบียบ ที่
จะอำนวยความสะดวกตอการ
คาระหวางประเทศ ทั้งการสง
ออกและนำเขา

ห น า ที่ ห ลั ก สำ คั ญ อี ก
ประการหนึ่ง คือการกำกับดูแล
เพือ่เฝาระวงัสนิคานำเขาหรอืสง

ออกที่จะเปนอันตรายตอ
สังคม
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กำหนดมาตรการทางศลุกากรทีส่งเสรมิการ
พัฒนาทางเศรษฐกิจและการแขงขันของ
ประเทศ รวมถงึการเพิม่ประสทิธภิาพในการ
ควบคุมทางศุลกากรเพื่อปองกันสังคม
ตลอดจนการจัดเก็บภาษีอยางมีประสิทธิ-
ภาพ โปรงใส และเปนธรรม

สำหรับแผนระยะกลางระหวางป พ.ศ.
2551-2555 กรมศุลกากรไดกำหนดแผน
ปฏบิตัไิว 4 ยทุธศาสตรดวยกนั ดงันี้

1. ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบงาน1. ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบงาน1. ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบงาน1. ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบงาน1. ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบงาน
ศลุกากรอจัฉรยิะศลุกากรอจัฉรยิะศลุกากรอจัฉรยิะศลุกากรอจัฉรยิะศลุกากรอจัฉรยิะ (Intelligence Customs
Systems) ประกอบดวย 5 โครงการ เชน
โครงการพัฒนาฐานขอมูลอางอิงดานพิกัด
ศุลกากร และโครงการติดตามและเพิ่ม
ประสิทธิภาพการกำหนดราคาศุลกากรให
เปนไปตามมาตรฐานองคการการคาโลก
(WTO) เปนตน

2. ยุทธศาสตรการพัฒนามาตรการ2. ยุทธศาสตรการพัฒนามาตรการ2. ยุทธศาสตรการพัฒนามาตรการ2. ยุทธศาสตรการพัฒนามาตรการ2. ยุทธศาสตรการพัฒนามาตรการ
ทางศุลกากร เพื่อเพิ่มขีดความสามารถทางศุลกากร เพื่อเพิ่มขีดความสามารถทางศุลกากร เพื่อเพิ่มขีดความสามารถทางศุลกากร เพื่อเพิ่มขีดความสามารถทางศุลกากร เพื่อเพิ่มขีดความสามารถ
ทางการแขงขันของประเทศทางการแขงขันของประเทศทางการแขงขันของประเทศทางการแขงขันของประเทศทางการแขงขันของประเทศ แบงเปน 11
โครงการ เชน โครงการนำระบบ Single
Window มาใชในการผานพิธีการศุลกากร
อยางเตม็รปูแบบ และโครงการพฒันาระบบ
การคนือากรตามมาตรา 19 ทว ิเปนตน

3. ยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพ3. ยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพ3. ยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพ3. ยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพ3. ยุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพ
การควบคุมทางศุลกากรดวยมาตรฐานการควบคุมทางศุลกากรดวยมาตรฐานการควบคุมทางศุลกากรดวยมาตรฐานการควบคุมทางศุลกากรดวยมาตรฐานการควบคุมทางศุลกากรดวยมาตรฐาน
สากลสากลสากลสากลสากล แบงเปน 6 โครงการ เชน โครงการ
จดัทำฐานขอมลูผปูระกอบการเพือ่ตรวจสอบ
และติดตามการจัดเก็บภาษีอากร โครงการ
นำเครื่องมือที่ทันสมัยมาใชในการควบคุม
ทางศลุกากร เปนตน

4. ยุทธศาสตรการบริหารจัดการ4. ยุทธศาสตรการบริหารจัดการ4. ยุทธศาสตรการบริหารจัดการ4. ยุทธศาสตรการบริหารจัดการ4. ยุทธศาสตรการบริหารจัดการ
ร ะบบจั ด เ ก็ บ ภ าษี โ ด ยยึ ด หลั ก ก า รร ะบบจั ด เ ก็ บ ภ าษี โ ด ยยึ ด หลั ก ก า รร ะบบจั ด เ ก็ บ ภ าษี โ ด ยยึ ด หลั ก ก า รร ะบบจั ด เ ก็ บ ภ าษี โ ด ยยึ ด หลั ก ก า รร ะบบจั ด เ ก็ บ ภ าษี โ ด ยยึ ด หลั ก ก า ร
บริหารกิจการบานเมืองที่ดีบริหารกิจการบานเมืองที่ดีบริหารกิจการบานเมืองที่ดีบริหารกิจการบานเมืองที่ดีบริหารกิจการบานเมืองที่ดี แบงเปน 16
โครงการ 2 แผนงาน เชน โครงการเพิม่ประ
สิทธิภาพการจัดเก็บรายได โครงการจัดตั้ง
ศูนยประสานความรวมมือระหวางศุลกากร
กบัภาคเอกชนประจำพืน้ที ่เปนตน

ปญหา อุปสรรค และแนวทางแกไขปญหา อุปสรรค และแนวทางแกไขปญหา อุปสรรค และแนวทางแกไขปญหา อุปสรรค และแนวทางแกไขปญหา อุปสรรค และแนวทางแกไข
ในอดตีขัน้ตอนการผานพธิกีารศลุกากร

ทั้งการนำเขาและสงออก คอนขางซับซอน
และยงุยาก ซึง่กรมศลุกากรกม็คีวามพยายาม
ทีจ่ะแกไขมาโดยตลอด ทัง้ดานการปรบัปรงุ
และแกไขกฎระเบียบ ใหสอดคลองกับวิถี

การคามากขึ้น มีการนำเทคโนโลยีเขามาใช
เพื่อลดระยะเวลาในการดำเนินงาน เชน
ระบบ e-Customs เพื่อใหผูประกอบการ
สามารถรบัและสงขอมลูใบขนสนิคา ตลอด
จนการชำระเงนิคาใชจาย การคนือากร และ
อืน่ๆ ผานระบบคอมพวิเตอรไดรวดเรว็และ
ถกูตองมากขึน้

นอกจากนี้กรมศุลกากรยังไดปรับ
ปรุงบริการใหเปนแบบจุดเดียวเบ็ดเสร็จ
(One Stop Service: OSS) โดยใหหนวย
งานทีเ่กีย่วของกบัการนำเขาและสงออก มา
ปฏิบัติงานรวมกัน ณ จุดเดียว ทั้งนี้ผู
ประกอบการเพยีงแตยืน่เอกสารการนำเขา-
สงออก ณ ดานศลุกากรทีใ่หบรกิาร กส็ามารถ
ผานระบบงานของหนวยงานราชการตางๆ
ดวยกันทั้งหมดในคราวเดียว โดยระบบ
จะเชื่อมโยงขอมูลตางๆ กับ สวนราชการที่
เกีย่วของทนัท ีเชน การตรวจสอบใบอนญุาต
การตรวจสอบการผานพธิกีารศลุกากร การ

ตรวจสอบใบขนสนิคา และการชำระคาภาษี
อากรผานธนาคาร เปนตน ซึง่นอกจากจะชวย
อำนวยความสะดวกใหแกผูประกอบการ
แลว ยงัเปนการประหยดัทรพัยากร และเวลา
อีกดวย

ปจจุบันกรมศุลกากรไดจัดตั้งศูนย
บริการจุดเดียวเบ็ดเสร็จ ณ ดานศุลกากร
นำรองตามแนวชายแดน จำนวน 10 แหง
ไดแก ดานศุลกากรอรัญประเทศ, ดาน
ศุลกากรมุกดาหาร, ดานศุลกากรแมสาย,
ดานศุลกากรแมสอด, ดานศุลกากรสะเดา,
ดานศุลกากรเชียงแสน, ดานศุลกากรมาบ
ตาพดุ, ดานศลุกากรหนองคาย, ดานศลุกากร
เชยีงของ และดานศลุกากรปาดงัเบซาร

นอกจากนี้กรมศุลกากรยังไดพัฒนา
บุคลากร เพื่อเสริมสรางความรูและความ
ชำนาญในงานดานตางๆของศุลกากร เชน
ดานพกิดั ราคา รวมถงึความเขาใจในระบบ
เทคโนโลยีสมัยใหมอีกดวย

On the occasion of being appointed the
new Director-General of the Customs
Department, Mr Wisudhi Srisuphan discussed
his policies and his vision for the department.

Management PolicyManagement PolicyManagement PolicyManagement PolicyManagement Policy
In the past, the Department’s role is to

collect duties and taxes. However, that role
has been gradually reduced due to the free
trade agreement. The responsibilities of the
department have been focused more on the
promotion of trade facilitation. This facilitation
is carried out through developing world-class
services to create customers’ confidence and
gain acceptance from other countries. We
also enact laws and regulations to facilitate
businesses. Other than that, we also have
an important role in monitoring illegal
shipment which is harmful to the society.

FacilitationFacilitationFacilitationFacilitationFacilitation
Presently, the Customs Department has

invested in e-Customs and encompasses e-
Export and e-Import. E-Export has already
been implemented at Suvarnabhumi Airport
Cargo Control Customs Office and the Laem
Chabang Customs House, whereas e-Export
for the rest of the country including the
Bangkok Port will be implemented by 2008.

As of 1 January 2008, e-Import and e-
Export will be implemented at nine regional
customs houses around the country. E-Import
users will benefit from tariff reduction
according to the Customs Tariff Decree.

Future ServiceFuture ServiceFuture ServiceFuture ServiceFuture Service
Development PlanningDevelopment PlanningDevelopment PlanningDevelopment PlanningDevelopment Planning

The vision of the Customs Department
is to become “World Class Customs for
Competitiveness and Social Safety”. The
Customs Department service, therefore,
focuses on providing services that are
modernized, convenient, fast, and
standardized. Customs measures have been
prescribed to support national economics and
competitiveness, as well as increasing
efficiency in monitoring the society and
collecting taxes transparently.

Problems, Obstacles andProblems, Obstacles andProblems, Obstacles andProblems, Obstacles andProblems, Obstacles and
SolutionsSolutionsSolutionsSolutionsSolutions

We’ve attempted to solve complicated
customs procedure all along by improving
and rectifying customs processes so that they
are appropriate and consistent with the today’s
trade.  In addition, the Customs Department
brought in new technologies such as e-
Customs to reduce processing time.

We have already initiated the One Stop
Service where customers are able to submit
their documents at one point and data will
be linked automatically with other involved
parties.  To date, the One Stop Service is
available at 10 customs houses around the
country.

Finally, the department also invests in
personnel and training to increase officials’
knowledge and expertise on customs tasks
as well as the Customs state-of-the-art
technologies.

World Class CustomsWorld Class CustomsWorld Class CustomsWorld Class CustomsWorld Class Customs
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Kerry Siam Seaport พรอมเปดใหบรกิาร ม.ค. 51
Kerry Siam Seaport เตรียมเปดให

บริการทาเทียบเรือน้ำลึกอยางเปนทางการ
พรอมบริการดานโลจิสติกสอยางครบวงจร
(One Stop Logistics Service) ภายใน
เดอืนมกราคม 2551 นี ้เพือ่รองรบัการเตบิโต
ดานการขนสงสนิคาทางทะเล ระหวางไทย-
จนีทีเ่พิม่ขึน้ โดยถอืเปนทาเทยีบเรอืทีใ่หญที่
สดุของไทยทีบ่รหิารโดยเอกชน

ทาเทียบเรือดังกลาวอยูหางจากทาเรือ
แหลมฉบงัประมาณ 7 กโิลเมตร มคีวามลกึ
หนาทา 14.5 เมตร ความยาวหนาทา 1200
เมตร บนพืน้ที ่250 ไร ประกอบดวยทาเทยีบ
เรือขนสงสินคาทั่วไป และทาเทียบเรือ
คอนเทนเนอรทัง้หมด 8 ทา สามารถรองรบั
สินคาทั่วไปได 8 ลานตัน และตูสินคา 4
แสนทอียี/ูป ภายในทาเทยีบเรอืยงัประกอบ
ดวยคลงัสนิคา 23 คลงั มพีืน้ทีร่วม 88,000
ตารางเมตร พรอมดวยระบบคอมพิวเตอร
เทคโนโลย ีNavis อนัทนัสมยั ตามมาตรฐาน
การจดัการทาเทยีบเรอืระดบันานาชาต ิซึง่ทา
เทยีบเรอืนีไ้ดเปดตวัอยางไมเปนทางการไป
แลว และประสบความสำเรจ็ในการใหบรกิาร
เทียบทา และขนตูสินคาแกสายเรือ APL,
Sea Lite, และ เรอืสนิคาชายฝงของ Seatran
และ Vescon

ปจจบุนั Kerry Siam Seaport มปีนจัน่
หนาทา 2 ตวั และเตรยีมตดิตัง้เพิม่อกี 1 ตวั
ภายในเดอืนพฤษภาคม 2551 นอกจากนีย้งั
มแีผนทีจ่ะสรางคลงัสนิคาเพิม่ขึน้อกี 2 คลงั
ซึ่งจะชวยเพิ่มพื้นที่ใหบริการเปน 110,000
ตารางเมตร

คณุเปรมนิทร ภคเดช ผจูดัการฝายการ
ขายและการตลาด ICD กลาววา “ทาเทยีบ
เรอืดงักลาวใชเงนิลงทนุเฉพาะการพฒันาทา
เทยีบเรอื ไมรวมดานสิง่อำนวยความสะดวก
ตางๆ กวา 1.5 พนัลานบาท เพือ่รองรบัการ
เปนประตกูารคาไปยงัประเทศจนี โดยเฉพาะ
อยางยิง่สนิคากลมุน้ำตาล และปโตรเคม ีโดย
คาดวาภายในปแรกหลังจากเปดใหบริการ
Kerry Siam Seaport จะเตบิโตกวา 150%
และจะใหบรกิารไดเตม็พืน้ทีภ่ายใน 2 ป”

ปจจบุนั Kerry ไดรวมทนุกบั ALFRED
TALKE GmbH & Co. KG ผเูชีย่วชาญดาน

Kerry Siam Seaport พรอมเปดใหบรกิาร ม.ค. 51
การบรหิารจดัการโลจสิตกิส สำหรบัเคมภีณัฑ
จากประเทศเยอรมัน จัดตั้งคลังสินคาและ
ศนูยกลางการกระจายสนิคาในจนี ตัง้แตเมือ่
ตนป 2550 ทีผ่านมา เพือ่รองรบัสนิคาทีม่าจาก
ประเทศไทย

นอกจากนี ้ Kerry Siam Seaport ยงั
ไดรบัใบอนญุาตจากกรมศลุกากร ใหสามารถ
ประกอบการทาเทยีบเรอืคอนเทนเนอร และ
บรกิารฟดเดอรภายในประเทศ รวมถงึอยใูน
ระหวางการรอรับใบอนุญาตจากกรมทาง
หลวง ในการใหบรกิารรถบรรทกุกึง่พวงแบบ

2 ตอน (B-double truck) ซึง่ระบบนีจ้ะชวย
เพิม่ขดีความสามารถในการขนสนิคาจาก 30
ตนั/เทีย่ว เปน 42 ตนั/เทีย่ว

“ดวยบรกิารทาเทยีบเรอืและโลจสิตกิส
ทีค่รบวงจรนี ้จะทำใหลกูคาของเราสามารถ
ประหยดัคาใชจายดานโลจสิตกิส ไดมากสงู
สดุถงึ 35%” คณุเปรมนิทร กลาวเสรมิ

Kerry Siam Seaport เปนบรษิทัในเครอื
ของ Kerry Logistics Network ซึง่มสีำนกังาน
ใหญอยทูีฮ่องกง ใหบรกิารดานโลจสิตกิสและ
หวงโซอปุทานใน 180 เมอืง ใน 26 ประเทศ

Kerry Siam Seaport ready to open in January 2008Kerry Siam Seaport ready to open in January 2008Kerry Siam Seaport ready to open in January 2008Kerry Siam Seaport ready to open in January 2008Kerry Siam Seaport ready to open in January 2008
Kerry Siam Seaport is planned to be officially operational by January 2008. It’s Thailand

largest privately run port with integrated One Stop logistics services; aim to serve the increasing
demand of Thai – China.

The port is situated 7 km. away from Laem Chabang Port, with 14.5 meters channel depth
and 1200 meters berth length on the 250 rais of land. It’s capable of accommodating totally 8
vessels of both conventional and container ships at the same time. The port is supported by
23 warehouses on the space of 88,000 sq.m., and managed by the sophisticated and advanced
IT technology called NAVIS. The port had been soft launched by successfully accommodating
and operating APL’s, Sea Lite’s, and costal shipping liners – Seatran’s and Vescon’s vessel

By May 2008, one more gantry crane will be accompanied with other two cranes previously
installed. The port also planned to build two more warehouses, increasing its warehouse
space to 110,000 sq.m.

Mr Premins Pakadhej, Sale & Marketing Manager – ICD said “Investment in terminal
developing excluded its facilities is worth approximately 1.5 billion baht. The port aims to be the
gateway to China especially for sugar and petrochemicals. We expect that Kerry Siam Seaport,
with our logistics facilities, will deliver revenue growth of 150 percent in 2008. Within two years,
the port will operate at full capacity.”

In a joint venture with ALFRED TALKE GmbH & Co. KG, chemical logistics management
specialist in Germany, Kerry Talke has been setting up its warehouse and distribution center
in China since early this year to serve cargoes from Thailand.

Presently, Kerry Siam Seaport has already acquired Customs licenses to operate container
terminal and provide domestic feeder service. Its license to operate B-double truck service is
waiting to be granted by the Highway Department. B-double truck will increase payload
capacity from 30 tons/trip to 42 tons/trip.

The company claims that its integrated port and logistics services are expected to save
customer’s expenses by up to 35%.

Kerry Siam Seaport is a subsidiary of Hong Kong – based Kerry Logistics Network
founded by the Kuok Group, operating supply chain and integrated logistics services in more
than 180 cities in 26 countries.
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ครม. อนมุตัขิยายเพดานรบัตสูนิคา ทาเรอืกรงุเทพ

รถไฟ ‘Airport Rail Link’ มาถงึประเทศไทยแลว
รถไฟดวนเชือ่มสนามบนิ ชดุแรก 2 ขบวน จำนวน 8 ต ูเดนิทาง

ถึงประเทศไทยแลว เมื่อวันที่ 16 ตุลาคมที่ผานมา โดยเรือ ‘MV
Pegasus Leader’ ของบรษิทั NYK RoRo

รถไฟฟา 2 ขบวนนีผ้ลติจากโรงงานของบรษิทัซเีมนส ในเมอืง
เครเฟลด ประเทศเยอรมนัน ีเสรจ็ตัง้แตเดอืน ม.ีค. และเม.ย. และตรวจ
สอบระบบทีศ่นูย ‘เวกแบรก-วลิเดนราท’ ของซเีมนส กอนถกูขนยาย
โดยรถไฟไปยงัทาเรอืเบรเมอรฮาเวนเพือ่สงตอมายงัประเทศไทย

สำหรบัรถไฟฟาทีเ่หลอือกี 7 ขบวน จำนวน 31 ต ูอนัประกอบไป
ดวย รถดวน 2 ขบวน และรถใชในเมอืง (City Line) 5 ขบวน จะมา
ถงึประเทศไทยไดในราวๆเดอืนตนเดอืนกมุภาพนัธ 2551 และจะวิง่
ทดสอบระบบในกรงุเทพราวๆเดอืนเมษายน 2551

รถไฟฟาทัง้หมดนีเ้ปนรถรนุ DESIRO-UK Class 360/2 รนุเดยีว
กับที่ใชเชื่อมตอระหวางสนามบินฮีทโทรวและลอนดอน ประเทศ
องักฤษ โดยรถไฟฟาทัง้หมดจะแบงการเดนิรถเปน 2 ระบบ คอื ระบบ
รถไฟฟาดวนทาอากาศยานสวุรรณภมู ิSA Express ใหบรกิารระหวาง
สถานรีบัสงผโูดยสารทาอากาศยานในเมอืง ซึง่ตัง้อยทูีม่กักะสนัและ
ปลายทางทีท่าอากาศยานสวุรรณภมู ิใชเวลาเดนิทางไมเกนิ 15 นาที
จะมทีัง้หมด 4 ขบวน โดยแตละขบวนประกอบดวยตโูดยสาร 3 ต ูมี
ทีน่ัง่จำนวน 170 ทีน่ัง่ และตขูนสงสมัภาระ 1 ต ูรวมทัง้หมด 4 ตู

สวนระบบที ่2 เปนระบบรถไฟทาอากาศยานสวุรรณภมู ิSA City
Line เปนระบบรถไฟฟาที่บริการควบคูกับรถไฟฟาดวนฯ และเปด

บรกิารรบัสงผโูดยสารระหวาง สถานพีญาไท ซึง่เปนสถานตีนทางเชือ่ม
ตอกับรถไฟฟาบีทีเอส ของกรุงเทพมหานคร ถึงสถานีปลายทางทา
อากาศยานสวุรรณภมูภิายใน 30 นาท ีโดยมรีถไฟฟาใหบรกิารจำนวน
5 ขบวน แตละขบวนประกอบดวย 3 ต ูสามารถใหบรกิารผโูดยสาร
ประมาณ 745 คนตอขบวน

‘Airport Rail Link’ Arrived‘Airport Rail Link’ Arrived‘Airport Rail Link’ Arrived‘Airport Rail Link’ Arrived‘Airport Rail Link’ Arrived
Two DESIRO-UK Class 360/2 Siemens’ trains from a total of nine

ordered for the Suvarnabhumi Airport Rail Link Project had arrived at
Laem Chabang Port on 16 October 2007. Onboard the cargo ship
operated by NYK RoRo was MV Pegasus Leader. The remaining
seven train carriers with two Express and five for City Line will arrive
in Thailand in February 2008.

รถไฟ ‘Airport Rail Link’ มาถงึประเทศไทยแลว

คณะรฐัมนตรไีดมมีตเิมือ่วนัที ่22 ตลุาคมทีผ่านมา อนมุตัติามที่
กระทรวงคมนาคมขอเสนอใหทบทวนมตคิณะรฐัมนตรเีมือ่วนัที ่ 18
ต.ค. 37 และวันที่ 19 พ.ย. 39 จากเดิมที่กำหนดใหการทาเรือแหง
ประเทศไทย (กทท.) จำกดัปรมิาณตสูนิคาผานทาเรอืกรงุเทพไมเกนิ
1 ลานทอียีตูอป เปนให กทท. จำกดัปรมิาณตสูนิคาผานทาเรอืกรงุเทพ
ไมเกนิ 1.34 ลานทอียีตูอป

ในอดตีทีผ่านมา คณะรฐัมนตรไีดควบคมุตสูนิคาทาเรอืกรงุเทพ
เพือ่ผลกัดนัใหไปใชทาเรอืแหลมฉบงัเพิม่ขึน้ และลดความแออดัของ
ทาเรอืกรงุเทพ ซึง่ในปจจบุนัไดบรรลเุปาหมายในระดบัหนึง่แลว กอปร
กบัปรมิาณตสูนิคาทีเ่พิม่ขึน้อยางตอเนือ่ง แมจะมกีารจำกดัปรมิาณตู
สนิคากต็าม จงึเหน็ควรเปดใหทาเรอืกรงุเทพเพิม่ปรมิาณรบัตสูนิคา
เพราะมศีกัยภาพรบัไดโดยไมตองลงทนุเพิม่

นบัตัง้แตมกีารควบคมุปรมิาณตสูนิคาไมใหเกนิ 1 ลานทอียี ูทำให
ในชวงระหวางป 2542-2544 มปีรมิาณตสูนิคาผานทาเรอืกรงุเทพเฉลีย่
ประมาณ 1 ลานทอียูีตอป แตตัง้แตป 2545 เปนตนมา ปรมิาณตสูนิคา
ผานทาเรอืกรงุเทพเพิม่ขึน้เกนิกวา 1 ลานทอียีอูยางตอเนือ่ง แมวาที่
ผานมา กทท. ไดตอบปฏเิสธเรอืตสูนิคาทีต่ดิตอขอนำเรอืเขาเทยีบทา
เรือกรุงเทพไปแลวก็ตาม และไดสงผลกระทบตอทั้งผูนำเขา-สง
ออกรายยอย เนือ่งจากจะมตีนทนุการขนสงทีเ่พิม่ขึน้ ทำใหเสยีเปรยีบ

ในการแขงขนักบัตางชาติ
ทาเรือกรุงเทพถือเปนทาเรือสำคัญในการรองรับสินคาแถบ

กรงุเทพฯและปรมิณฑล รวมถงึรองรบัผนูำเขา-สงออกรายยอย ทีใ่ชทา
เรอืกรงุเทพ เปนแหลงบรรจสุนิคากอนการสงออก การเพิม่ขดีความ
สามารถของทาเรอืกรงุเทพ จงึชวยอำนวยความสะดวกใหกบัผใูชบรกิาร
กลมุนีไ้ดดยีิง่ขึน้ รวมถงึยงัสงผลดตีอบรษิทัตวัแทนเรอื ใหสามารถ
กำหนดกลยุทธทางการตลาดที่เหมาะสมและทันกับสถานการณ
ไดมากขึน้

The Cabinet Expand BKP CargoesThe Cabinet Expand BKP CargoesThe Cabinet Expand BKP CargoesThe Cabinet Expand BKP CargoesThe Cabinet Expand BKP Cargoes
LimitationLimitationLimitationLimitationLimitation

On 22 October, the Cabinet approved revision of a resolution
conducted on 18 October 1994 and 19 November 1996, which stipulated
that Bangkok Port containers throughput not exceeding one million
TEUs per annum would now be limited to a maximum of 1.34 million
TEUs per annum instead.

Strategically located, Bangkok Port is a key port that serves
cargoes around Bangkok and support small- and medium-sized
shippers who use the Port as a stuffing and un-stuffing area. The
clear-cut policy will benefit and facilitate port users, which allows
shipping lines and agents to set market strategies that better fit the
current market condition.

ครม. อนมุตัขิยายเพดานรบัตสูนิคา ทาเรอืกรงุเทพ
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เมือ่วนัที ่28 ตลุาคม 2550 ทีผ่านมา กองนำรองไทย ไดสถาปนา
ครบรอบ 72 ป โดยมวีสิยัทศัน วา “มมีาตรฐานสากล เพือ่ใหบรกิาร
นำรองทีเ่ปนหนึง่ในเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต”

เรอืโท ปยะชาย อบุลเดชประชารกัษ ผอูำนวยการกองนำรอง กลาว
วา “ตลอดระยะเวลา 72 ปทีผ่านมา กองนำรองไทยไดมกีารพฒันาบรกิาร
อยางเตม็ความสามารถ และยดืหยนุตอสถานการณและรปูแบบการคา
ทีเ่ปลีย่นไป เชน การนำรองเรอืขนาดใหญ ซึง่ตามกฎหมายกำหนดใหเรอื
ทีจ่ะเขารองน้ำเจาพระยาได ตองมคีวามยาวไมเกนิ 565 ฟตุ และเรอืที่
จะเขารองน้ำแหลมฉบงัได จะตองมคีวามยาวไมเกนิ 300 เมตร แตใน
ปจจบุนัเรอืขนสงสนิคามขีนาดใหญขึน้ กองนำรองกไ็ดพยายามอยางเตม็
ที ่เพือ่อำนวยความสะดวกในการขนสงสนิคา”

“นอกจากนีก้องนำรองไดพฒันากปัตนันำรองใหมขีดีความสามารถสงู
สดุอยเูสมอ โดยการสงไปเขากบัการฝกกับเครือ่ง Simulator ในประเทศ
สิงคโปร และมาเลเซีย เพื่อใหมีความสามารถในการนำรองเรือที่มี
ขนาดใหญขึน้ ลาสดุทางกองนำรองไดรบัการรองขอจากสายการเดนิ
เรอื Maersk เพือ่ใหนำรองเรอืทีม่คีวามยาวถงึ 320 เมตร เขาเทยีบ
ทาทีท่าเรอืแหลมฉบงั ซึง่กองนำรองกก็ำลงัสงเจาหนาทีไ่ปทดสอบกบั
เครื่อง Simulator ดังกลาว เพื่อเปดโอกาสใหเรือแมที่ในปจจุบันมี
ขนาดเกนิ 300 เมตร สามารถเขาเทยีบทาไดอยางปลอดภยั อนัจะชวย

ใหผสูงออกของไทยมพีืน้ทีบ่นเรอืสำหรบัสงสนิคาออกมากขึน้” เรอืโท
ปยะชาย กลาวเสรมิ

ในป 2551 กองนำรองยงัไดเปนเจาภาพจดัการประชมุ Interna-
tional Maritime Pilot’s Association (IMPA) ครั้งที่ 19 ในระหวาง
วันที่ 3-8 สิงหาคม 2551 โดยมีองคกรตางๆที่เกี่ยวกับนำรองจาก
ทั่วโลกมารวมการประชุม ซึ่งกองนำรองไทย จะไดใชโอกาสนี้แสดง
ใหเหน็ถงึศกัยภาพในการนำรองในนานน้ำไทย เพือ่ใหนกัเดนิเรอืใน
ทั่วโลกมั่นใจในความปลอดภัย เมื่อเดินทางเขาสูรองนำของไทย

กองนำรองของไทยเริ่มมีมาตั้งแตในราวๆป พ.ศ. 2218 แตเปน
การนำรองโดยชาวตางชาต ิในระยะเวลาตอมารฐับาลไทยเหน็วาการ
นำรองโดยชาวตางชาติ อาจเปนอันตรายตอความมั่นคงและ
เศรษฐกิจของประเทศในกรณีภาวะคับขันได จึงไดแกไขกฎหมาย
และกฎกระทรวง และไดประกาศบังคับใชเมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2478
และไดถือวาเปนวันสถาปนากิจการนำรองของไทย

The 72nd Anniversary of the Pilot DivisionThe 72nd Anniversary of the Pilot DivisionThe 72nd Anniversary of the Pilot DivisionThe 72nd Anniversary of the Pilot DivisionThe 72nd Anniversary of the Pilot Division
The Pilot Division was established on 28 October 1935. This year

the Division commemorates its 72nd anniversary under the vision of
“International Standard, to be the Best Pilot in South East Asia”.

Next year, the Division will be the host to International Maritime
Pilots’ Association (IMPA) – XIXth Congress during 3-8 August 2008.
This conference will be an opportunity for Thailand to showcase its
navigating capabilities, assuring all participants about maritime safety
for ships passing through the Thai channel.

กองนำรอง ครบรอบ 72 ปกองนำรอง ครบรอบ 72 ป

Total FleetTotal FleetTotal FleetTotal FleetTotal Fleet
Ranking Company TEU Ships

1 (1) AP Moller-Maersk 1,700,404 507
2 (2) Mediterranean Shipping Co. 1,139,754 346
3 (3) CMA CGM 765,443 301
4 (4) Evergreen Line 609,389 178
5 (5) Hapag-Lloyd 479,286 138
6 (6) Cosco Container Lines 440,370 151
7 (7) China Shipping Container Lines 422,868 124
8 (8) APL 363,625 109
9 (10) NYK Line 342,760 114
10 (11) Orient Overseas Container Lines 339,656 84
11 (9) Hanjin Shipping Co. 321,590 76
12 (12) Mitsui OSK Lines 305,576 98
13 (13) K Line 283,502 88
14 (16) Yang Ming Marine Transport 272,945 87
15 (14) Compania Sud American de Vapores 251,115 87
16 (15) Zim Integrated Shipping Services 243,393 98
17 (17) Hamburg Sud 235,325 100
18 (18) Hyundai Merchant Marine 174,785 41
19 (19) Pacific International Lines 153,884 101
20 (20) Wan Hai Lines 121,147 73

Source: Lloyd’s List as at August 2007

Top 20 Container Lines
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สหภาพยุโรปจะนำระเบียบใหมวาดวย
เรือ่งความปลอดภยัในการขนสงสนิคาระหวาง
ประเทศตลอดหวงโซอุปทาน โดยองค
ประกอบหลกัเรือ่งหนึง่เกีย่วกบักฎระเบยีบดงั
กลาว คอืการขึน้ทะเบยีนและรบัรองสถานะ
Authorized Economic Operator (AEO) ซึง่
จะมผีลตัง้แตวนัที ่ 1 มกราคม 2551 เปนตน
ไป โดยในชวงระยะเวลาดงักลาว แมจะยงัไม
เปนการบงัคบั แตหากคคูาทีไ่ดรบัการรบัรอง
แลว กจ็ะไดรบัความสะดวกดานพธิกีารทาง
ศลุกากรมากกวาคคูาทีไ่มไดรบัการรบัรอง

และนับตั้งแตวันที่ 1 กรกฎาคม 2552
กฎระเบียบดังกลาวจะมีผลบังคับใชอยาง
เตม็รปูแบบ โดยทีค่คูาจะตองใหขอมลูลวง
หนาตอเจาหนาทีศ่ลุกากรสหภาพยโูรป เกีย่ว
กับสินคาที่จะนำเขาในตลาดสหภาพยุโรป
หรอืสงออกจากสหภาพยโุรปไปยงัตลาดตาง
ประเทศ รวมถึงบังคับใหศุลกากรจะตองมี
การนำสงขอมูลทางอิเล็กทรอนิกสเพื่อให
พิธีการสงออกรวดเร็วขึ้น หากไมสามารถ
ปฏิบัติตามกฎระเบียบดังกลาว สินคาที่
จะตองไดรับการขนสงไปในกลุมประเทศ
ยโุรป กจ็ะไมไดรบัการบรรทกุบนเรอื

ระเบยีบดงักลาวมจีดุมงุหมายเพือ่เพิม่
ความปลอดภัยในการขนสงสินคาเขาและ
ออกจากอยี ูรวมถงึปองกนัการกอการรายที่
อาจจะเกดิขึน้ หรอืปองกนัการสงสนิคาทีผ่ดิ
กฎหมาย มลีกัษณะคลายๆกบัโครงการ US
Customs Trade Partnership Against
Terrorism (C-TPAT) ของสหรฐั นอกจาก
นี้โครงการ AEO ยังสอดคลองกับกรอบ

มาตรฐานในการรักษาความปลอดภัยและ
การอำนวยความสะดวกแกการคาโลก ของ
องคการศลุกากรโลก โดยมสีมาชกิกวา 150
ประเทศ รวมถึงประเทศไทยไดแสดงเจต
จำนงในการนำมาตรฐานดงักลาวมาใช

โครงการ AEO เปนการรับรองสถานะ
ของผปูระกอบการทีพ่ำนกัในอยีทูีม่กีจิกรรม
เกีย่วโยงกบักฎระเบยีบศลุกากรอยี ูซึง่จะชวย
อำนวยความสะดวกโดยลดขั้นตอนการ
ดำเนนิพธิกีารศลุกากร ตลอดจนควบคมุและ
รกัษาความปลอดภยัระบบขนสงสนิคาตลอด
หวงโซอปุทานอยางเปนระบบและครบวงจร

ทัง้นีผ้ปูระกอบการทีจ่ะไดรบัใบรบัรอง
จะตองผานการตรวจสอบขอมลูตางๆ ไดแก
ขอมูลบริษัทที่เกี่ยวของกับศุลกากร ขอมูล
และกระบวนการดานโลจิสติกสและการ
บญัช ีความสามารถในการชำระหนี ้และขอ
กำหนดดานความปลอดภยั อยางไรกต็ามอยีู
ไมไดเปดรับการจดทะเบียน AEO จากผู
ประกอบการโดยตรง แตจะใหหนวยงาน
ศุลกากรในประเทศคูคาที่ไดจัดทำกระบวน
การควบคมุทัง้สองฝาย เปนผจูดทะเบยีนผู
ประกอบการในประเทศนัน้ๆ

กฎระเบียบดังกลาว สืบเนื่องมาจาก
เหตุการณการกอรายที่เกิดขึ้นในนิวยอรก
แมดรดิ และลอนดอน คณะมนตรยีโุรปจงึได
มกีารเรยีกประชมุเมือ่วนัที ่25 มนีาคม 2547
เพื่อกำหนดแนวทางการปองกันการกอราย
จากการขนสงทกุระบบอยางมปีระสทิธภิาพ
และเปนแนวทางหนวยงานดานศลุกากรแต
ละประเทศจะตองสามารถนำไปปฏบิตัใิชได

EU Security RequirementEU Security RequirementEU Security RequirementEU Security RequirementEU Security Requirement
The European Union has adopted a

regulation aiming at increased security for
shipments entering and leaving the EU and
providing greater facilitation for compliant
operators. As from 1 January 2008, “Authorized
Economic Operators (AEO)” concept will be
enforced. It is not mandatory but accreditation
may lead to less customs checks and
improved clearance times for goods. As from
1 July 2009, it will become mandatory for
traders to provide customs authorities with
advance information on goods imported to
or exported from the EU. Failure to do so will
mean goods cannot be loaded on ships
bound to the EU.

The concept of the AEO was introduced
as part of the EU effort to strengthen security
for shipments entering or leaving the EU and
providing greater facilitation. The EU’s AEO
is comparable to the US Customs Trade
Partnership Against Terrorism (C-TPAT)
program. The AEO regulation is consistent
with commitments in the context of the World
Customs Organization - Framework of
Standards to Secure and Facilitate Global
Trade: SAFE, which 150 countries including
Thailand have committed to implement.

Criteria in order to obtain AEO status
are an appropriate record of compliance with
customs requirements, a satisfactory system
of managing commercial and transport
records, proven financial solvency and
appropriate security and safety standards.

มาตรการปองกนัการกอการรายของสหภาพยโุรป
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การทาเรอืแหงประเทศไทย (กทท.) ปรบัคาธรรมเนยีมพเิศษการ
ใชน้ำมนัของการใหบรกิารตคูอนเทนเนอรเพิม่ขึน้ ตามประกาศเมือ่วนั
ที ่10 กนัยายนทีผ่านมา และใหมผีลบงัคบัใชตัง้แตวนัที ่1 ตลุาคมเปน
ตนไป ดงันี้

(บาท / ต)ู
2 0 ’2 0 ’2 0 ’2 0 ’2 0 ’ 4 0 ’4 0 ’4 0 ’4 0 ’4 0 ’ มากกวา 40’มากกวา 40’มากกวา 40’มากกวา 40’มากกวา 40’

ตมูสีนิคา 41 82 92
ตูเปลา 25 50 56

อตัราคาธรรมเนยีมดงักลาว กทท. กำหนดใหมกีารปรบัปรงุแกไข
ทกุวนัที ่ 1 เมษายน และ 1 ตลุาคม ของทกุป โดยอางองิผลตางราคา
น้ำมนัดเีซล ของ บรษิทั ปตท. จำกดั (มหาชน) ระหวางราคาเฉลีย่ใน
ระยะเวลา 6 เดอืนทีผ่านมา เปรยีบเทยีบกบัราคาเฉลีย่ทัง้ปของป 2547
หากมกีารปรบัเปลีย่นเกนิกวารอยละ 5 กทท. จงึจะประกาศอตัราคา
ธรรมเนยีมใหม

คาธรรมเนยีนน้ำมนั เปนคาธรรมเนยีมทีเ่รยีกเกบ็จากสายการ
เดนิเรอื ทีน่ำเรอืเขาเทยีบทา ณ ทาเรอืกรงุเทพ และทาเรอืแหลมฉบงั
ไมรวมถงึเรอืทีเ่ขาเทยีบ ณ ทาเรอืเอกชน ซึง่จะทำใหตนทนุของสาย
การเดนิเรอืทีใ่ชบรกิารขนสงตคูอนเทนเนอร ณ ทาเทยีบเรอืทัง้ 2 แหง
เพิม่สงูขึน้

PAT Increases Extra Fuel SurchargePAT Increases Extra Fuel SurchargePAT Increases Extra Fuel SurchargePAT Increases Extra Fuel SurchargePAT Increases Extra Fuel Surcharge
As of 1 October 2007, the Port Authority of Thailand (PAT) has

collected an extra fuel surcharge for container services based on the
following new rates:

(Baht / Box)
2 0 ’2 0 ’2 0 ’2 0 ’2 0 ’ 4 0 ’4 0 ’4 0 ’4 0 ’4 0 ’ over 40’over 40’over 40’over 40’over 40’

Laden Container 41 82 92
Empty Container 25 50 56

The Port Authority of Thailand (PAT) will review the above surcharge
on every 1 April and 1 October of the year, taking into account the
average bunker price of the previous six months in comparison with
the average bunker price covering the whole year of 2007. A new
surcharge rate will be announced if the price differential is over 5
percent.

กทท. ปรบัอตัราคา
ธรรมเนยีมน้ำมนัเพิม่ขึน้
กทท. ปรบัอตัราคา
ธรรมเนยีมน้ำมนัเพิม่ขึน้
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ผขูนสงสนิคาทางทะเลสามารถปองกนัความรบัผดิทีอ่าจคาดไม
ถงึ อนัเกดิจากความเสยีหายของสนิคาทีข่นสงโดยสิน้เชงิ สนิคาสญู
หายบางสวน หรอืการชกัชาในการสงมอบสนิคาไดโดยการกำหนดขอ
ตกลงจำกดัความรบัผดิไวในใบตราสง  ตวัอยางเชน การระบขุอตกลง
“ฮมิาลายา” ไวในใบตราสงเพือ่ปกปองผบูรรทกุของขึน้หรอืลงเรอื หรอื
ลกูจางของเจาของเรอื หรอืผขูนสงของทางทะเล ซึง่ตกลงกบัเจาของ
สนิคาวา คนงาน ตวัแทน หรอืผรูบัขนสนิคาอสิระเหลานีจ้ะไดรบัการ
ปกปองโดยจำกัดความรับผิดของคนเหลานี้เอาไวดวยขอตกลงดัง
กลาว   อยางไรกต็าม ขอตกลงจำกดัความรบัผดิซึง่รางหรอืระบไุวใน
ใบตราสงนัน้จะมผีลบงัคบัไดตามกฎหมายหรอืไมจะตองเปนไปตาม
บทบญัญตัติามพระราชบญัญตักิารรบัขนของทางทะเล พ.ศ. 2534

โดยเฉพาะอยางยิง่ ในมาตรา 58 ของพระราชบญัญตัดิงักลาว
บญัญัตไิววา ใหจำกดัความรบัผดิของผขูนสงไวเพยีง 10,000 บาทตอ
หนึง่หนวยการขนสง หรอืกโิลกรมัละ 30 บาท ตอน้ำหนกัสทุธแิหง
ของนัน้ แลวแตเงนิจำนวนใดจะมากกวา ในกรณทีีส่นิคาทีข่นสงสญู
หายหรอืเสยีหาย และสองเทาครึง่ของคาระวางสนิคาเฉพาะสวนทีส่ง
มอบชกัชา แตรวมกนัแลวตองไมเกนิคาระวางทัง้หมดตามสญัญารบั
ขนของทางทะเล เนือ่งจากมาตรา 58 ไดบญัญตัเิรือ่งการจำกดัความ
รบัผดิไวแลว  แมวาผขูนสงจะไมไดระบขุอตกลงเรือ่งการจำกดัความ
รบัผดิไวในใบตราสง ผขูนสงกย็งัคงไดรบัประโยชนจากขอจำกดัความ
รบัผดิตามมาตรานีเ้ชนกนั

อยางไรกด็ ีมขีอสำคญัพงึตระหนกัไววา พระราชบญัญตักิารรบั
ขนของทางทะเลนัน้ไมใหผขูนสงจำกดัความรบัผดิต่ำกวามาตรฐานที่
กำหนดไวในมาตรา 58 มฉิะนัน้ขอจำกดัดงักลาวจะตกเปนโมฆะ

ขอสำคญัอกีประการทีพ่งึทราบ กค็อื การจำกดัความรบัผดิตาม
มาตรา 58 นัน้จะใชกบักรณทีีส่นิคาสญูหาย เสยีหาย หรอืสงมอบชกั
ชาเทานัน้  หากเปนกรณทีีผ่ขูนสงตองรบัผดิเนือ่งจากเหตคุวามเสยี
หายอืน่ ผขูนสงตองรบัผดิเตม็จำนวนตามความเสยีหายทีแ่ทจรงิโดย
ไมไดรบัประโยชนจากขอจำกดัความรบัผดิตามมาตรา 58 เชนในคดซีึง่
ศาลฏกีามคีำพพิากษาศาลฏกีาที ่9335/2544 วา การสญูหายของสนิคา
ตามมาตรา 58 หมายถงึ การทีผ่ขูนสงไมสามารถสงมอบสนิคาใหผรูบั
ตราสงตามสญัญาขนสงได   แตในคดนีี ้ผขูนสงปฏเิสธไมสงสนิคา
ใหกบัผรูบัตราสงซึง่เปนธนาคาร แตกลบัสงมอบสนิคาใหกบัผซูือ้ซึง่ไม
ใชผมูชีือ่ระบใุนใบตราสงใหเปนผรูบัตราสง ศาลตดัสนิวา การกระทำ
ดงักลาวของผขูนสงไมไดรบัประโยชนจากการจำกดัความรบัผดิตาม
มาตรา 58 เนือ่งจากไมเขากรณขีองสญูหาย หรอืเสยีหายตามมาตรา
58 เนือ่งจากการสญูหายนีห้มายถงึ ของไมอยใูนวสิยัทีผ่ขูนสงจะเอา
มาสงมอบใหผรูบัตราสงไดตามสญัญา

อกีตวัอยางหนึง่ ปรากฏในคำพพิากษาศาลฏกีาที ่1646/2546 ศาล
ฏกีา ตดัสนิวา การทีผ่ขูนสงไมสงมอบสนิคาทีเ่มอืงปลายทาง เพราะ

ผขูนสงประสบปญหาทางการเงนิ กรณนีีไ้มไดเปนเรือ่งการทีส่นิคาสญู
หาย หรอืเสยีหาย ผขูนสงจงึไมสามารถจำกดัความรบัผดิตามมาตรา
58 ได

นอกเหนอืจากบทบญัญตัใินมาตรา 58 แหงพระราชบญัญตักิาร
รบัขนของทางทะเลซึง่ไดบญัญตัเิรือ่งการจำกดัความรบัผดิของผขูนสง
เอาไว การระบขุอตกลงจำกดัความรบัผดิในใบตราสงนัน้จะมหีรอืไม
กไ็ด แมวาจะมขีอจำกดัความรบัผดิดงักลาวกอ็าจเปนโมฆะได หากวา
ขอตกลงจำกดัความรบัผดิดงักลาวมลีกัษณะตามบญัญตัไิวในมาตรา
17 แหงพระราชบญัญตัเิดยีวกนันี ้ซึง่มวีตัถปุระสงคหรอืมผีลไมวาโดย
ตรงหรอืโดยปรยิายดงัตอไปนี ้ขอกำหนดนัน้เปนโมฆะ

(1) ปลดเปลื้องผูขนสงจากหนาที่หรือความรับผิดใดๆ ตามที่
บญัญตัไิวในพระราชบญัญตันิี้

(2) กำหนดความรับผิดของผูขนสงใหนอยกวาที่กำหนดไวใน
มาตรา 58 หรอืมาตรา 60

(3) ปดภาระการพสิจูนซึง่พระราชบญัญตันิีก้ำหนดใหเปนหนาที่
ของผขูนสงไปใหผสูงของหรอืบคุคลภายนอกเปนผพูสิจูน

(4) ใหผขูนสงเปนผรูบัประโยชนในสญัญาประกนัภยัแหงของตาม
สญัญารบัขนทางทะเลอนัเปนวตัถทุีเ่อาประกนัภยั

อยางไรกต็าม ดงัทีไ่ดกลาวไวแลว แมวาขอตกลงจำกดัความรบั
ผดิจะเปนโมฆะ กไ็มกระทบกระทัง่ถงึความสมบรูณของขอกำหนดอืน่
ในสัญญารับขนของนั้น การระบุขอตกลงจำกัดความรับผิดนั้นควร
หลีกเลี่ยงการมีเนื้อหาดังที่บัญญัติไวตามมาตรา 17 ของพระราช
บญัญัตกิารรบัขนของทางทะเล มฉิะนัน้ ขอจำกดัความรบัผดิของผู
ขนสงยอมไมมผีลใดๆทางกฎหมายเลย

บทความนีเ้ขยีนโดย นพมาศ ธรรมธรีเดโช ทนายความบรษิทับรษิทับรษิทับรษิทับรษิทั
เจทีเจบี อินเตอรเนชั่นแนล ลอวเยอรส จำกัดเจทีเจบี อินเตอรเนชั่นแนล ลอวเยอรส จำกัดเจทีเจบี อินเตอรเนชั่นแนล ลอวเยอรส จำกัดเจทีเจบี อินเตอรเนชั่นแนล ลอวเยอรส จำกัดเจทีเจบี อินเตอรเนชั่นแนล ลอวเยอรส จำกัด หากทานมีความ
คิดเห็นหรือคำถามใดๆเกี่ยวกับบทความนี้ กรุณาอีเมลถึงผูเขียนที่
noppramart@jtjb.com

ขอจำกดัความรบัผดิในใบตราสง และตามพระราชบญัญตัิ
การรบัขนของทางทะเล พ.ศ. 2534
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Maritime carriers can prevent the
exposure to unexpected liability arising from
the total loss of cargos, shortage of cargos
or delay of cargos by stipulating liability
limitation clauses in the Bills of Lading.  For
example, the “Himalaya” clauses have been
inserted in the bills of lading in order to protect
stevedores and agents employed by the
shipowner or maritime carrier agree with the
cargo owner that these servants, agents and
independent contractors shall be protected
by the limits of liability. However, whether the
limitation of liability drafted and inserted in
the Bills of Lading will be enforceable or not
shall be checked with the provisions under
the Carriage of Goods by Sea Act B.C. 2534
of Thailand (the “COGSA”).

In particular, section 58 of the COGSA
provides that the liability of the carrier for
the cargo having been loss or damaged either
in total or partial shall be limited to the Baht
10,000 per one unit of carriage or Baht 30
per kilogram as per net weight of said cargo

whichever is higher. The carrier’s liability may
be limited to two and half of the freight of
that cargo which is delivered late but said
damage should not exceed the total freight
under the carriage contract. Due to the
existing limitation liability provision under
section 58, although the carriers do not insert
the provision concerning the limitation of
liability in the Bill of Lading, they still apply
said provision to limit the liability for their
benefit.

However, it is important to note that the
COGSA does not allow the carriers to limit
the liability below the standard set in section
58, otherwise void. This is stated in section 17
(2) but such void clause will not affect the
effectiveness of other clauses in the carriage
contract.

It is important to note that the limitation
of liability under section 58 will apply to the
cargo which is loss, damaged or delayed in
delivery only. If the carrier shall be liable from
other causes outside the scope of section
58, said carrier will be liable in full and can
benefit from the limitation liability under
section 58. For example, Thai Supreme Court
ruled in Dika No. 9335/2544 that the loss of
cargo under section 58 meant that the carrier
could not be able to deliver the cargo to the
consignee in the carriage contract. In this
case, the carrier refused to deliver the cargo
to the consignee which happened to be the
bank but handed over the cargo to the buyer
who was not stated in the Bill of Lading as
the consignee. The Court opined that such
action of the carrier does not allow the carrier
benefit of liability limitation under section 58.
This is because it is not considered as the
loss or damage of cargo under section 58.
The loss in said section means that the carrier
cannot hand over it to the consignee.

Another example found in Dika No. 1646/
2546. The Supreme Court decided that the
carrier could not deliver the cargo to the
destination city because it suffered from
financial crisis. This was not the loss or
damage of cargo. The carrier could not limit
its liability under section 58.

Apart from the legal provision under
section 58 of the COGSA which provides for
the limitation of liability to the carriers, inserting
a well draft limitation of liability clauses in the
Bills of Lading is optional but may well be
void, if it falls foul of section 17.  According to
section 17, contractual clauses in the carriage
contract having either express or implied
purposes as following shall be void:

(1) To release the carriers from their
duties or liabilities stated in the COGSA;

(2) To set  the carriers’ liability less
than stated under sections 58 or 60;

(3) To shift the burden of proof to the
shipper or outside party  whereas the COGSA
stipulates the carriers shall bear the duty of
proof;

(4) To make the carriers to be the
beneficiary to the insurance contract for the
carriage of goods by seas where the goods
are the insured object.

However, as stated previously, even if
such clauses are declared void, it will not
affect any other clauses of the carriage
contract.  Inserting a clause to limit the
carriers’ liability should avoid the pitfalls of
section 17 of the COGSA.  Otherwise, the
carrier will end up with up limitation of liability.

This article is written by Noppramart
Thammateeradaycho, a litigator with JTJBJTJBJTJBJTJBJTJB
International Lawyers Co., Ltd.International Lawyers Co., Ltd.International Lawyers Co., Ltd.International Lawyers Co., Ltd.International Lawyers Co., Ltd. If you
have any comments or questions, please send
her email at noppramart@jtjb.com.

The Limitation of Liability Clause in the Bills
of Lading and under the COGSA B.C. 2534
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MEMBER ACTIVITIES

CMA CGM's Customers Golf
Competition on 2 November 2007
at Krungthep Kreetha Sports Club.
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MEMBER ACTIVITIES

BSAA held a Training on
Incoterms seminar on 25 October
2007 at the Tawana Bangkok. Mr
Picharn Pitaksakseri, Kasikorn Bank
was the instructor.

BSAA Incoterms Seminar

BKP - PAT Friendship Golf
Competition on 29 November
2007 at the Vintage Golf Club




