
ISSUE  05 - December 2008

A  Publication  of Bangkok Shipowners and Agents  Association



ISSUE  05 - December 2008

A  Publication  of Bangkok Shipowners and Agents  Association2   BSAA NEWS

W e l c o m e



BANGKOK SHIPOWNERS AND AGENTS ASSOCIATION
Boonmitr  Bui lding,  12th Floor ,  138 Si lom Rd. ,  Suriwong,  Bangrak,  Bangkok 10500 www.thaibsaa.com
Tel  :  +66 02634 4046-7 Fax :  +66 02634 4048 Emai l  :  manager@thaibsaa.com, bsaa@loxinfo.co.th

BSAA News is a quarterly publication of the Bangkok Shipowners and Agents Association.
It is distributed free to exporters, importers, transportation providers and government agencies.
To receive copies please contact the BSAA’s office

          
   ⌧  

       

    

   

            
   ⌧  

            
   ⌧  

New Members
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� 
ผมเริม่งานในภาคการขนสงสนิคาทางทะเลในป 1980 โดยเริม่

งานครัง้แรกกบับรษิทั Borneo Services Ltd. ในตำแหนง Management
Trainee ในตอนนัน้ Borneo Service Ltd. ถอืไดวาเปนหนึง่ในผใูห
บรกิารตวัแทนเรอื หรอื Shipping Agency ทีส่ำคญัในเมอืงไทย โดย
เปนตวัแทนใหกบัสายเรอืใหญๆ  เชน NYK, Overseas Container Ltd
(OCL)., Blue Funnel Line, ASCL เปนตน มโีอกาสไดเตบิโตในสาย
งานมาอยางตอเนือ่ง กระทัง่ป 1990 ไดเขามาดแูลบรษิทั Borneo
Agencies Ltd ในฐานะ General Manager ตอนนัน้บรษิทัฯ เปนตวั
แทนใหกบัสายเรอื P&O Containers Limited ของประเทศองักฤษ
และเมือ่ P&O Containers ไดตดัสนิใจเปดสำนกังานสาขาในประเทศ
ไทยในป 1995 ผมกไ็ดเขามาดแูลในตำแหนง Managing Director
ตัง้แตนัน้เปนตนมา กระทัง่ป 2006 ผมมโีอกาสไดเขารวมงานกบั CMA
CGM (Thailand) Ltd. บรษิทัสาขาในประเทศไทยของ CMA CGM
S.A. สายการเดินเรือชั้นนำจากฝรั่งเศสในตำแหนง Managing
Director ซึง่เปนงานทีผ่มรบัผดิชอบอยจูนถงึขณะนี้

ดวยประสบการณเกอืบ 30 ปทีค่ลกุคลอียใูนภาคการขนสงสนิคาทางทะเล และการสละเวลาใหกบังานสวนรวม
ของสมาคมเจาของเรอืและตวัแทนเรอืกรงุเทพมาอยางยาวนานของคณุสวุฒัน อศัวทองกลุ ทำใหไดรบัความ
ไววางใจจากสมาชกิฯ ใหดำรงตำแหนงประธานสมาคมฯ อกีครัง้ BSAA News ใครขอนำเสนอเรือ่งราว
ของคุณสุวัฒน พรอมกับทิศทางการดำเนินงานของสมาคมฯ นับจากนี้ไป รวมไปถึงมุมมองของคุณ
สุวัฒน ตอสถานการณในอตุสาหกรรมการขนสงสนิคาทางทะเลทีเ่ปนอยใูนปจจบุนั

  
 

Interview New Chairman

With 30 years in marine transportation and vast experience helping with the various activities
carried out by the Bangkok Shipowners and Agents Association (BSAA), Suwat Asavathongkul
has been re-elected chairman of the BSAA. Here he talks to BSAA News on the work of the
BSAA and the maritime industry in the current volatile economic climate.



� Background
Khun Suwat started his career in the maritime

transport industry in 1980 as a management trainee
with Borneo Services Ltd., a leading shipping
agency in Thailand, which at that time provided
agency service to global liners including NYK,
Overseas Container Ltd (OCL)., Blue Funnel Line
and ASCL.

His career progressed well and in 1990 he was
appointed general manager of Borneo Agencies
Ltd., which was the agent for P&O Containers
Limited. When P&O opened its own office in
Thailand in 1995, Khun Suwat became its
managing director. In March 2006 he joined CMA
CGM (Thailand) Ltd., a subsidiary of CMA CGM
S.A., the largest French container shipping
company, and has been its Managing Director since
then.

He served as BSAA chairman from 2000-2005
and as vice chairman from 2006-2007. In July
2008, he has been re-elected chairman of BSAA.

� By : BSAA News
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บทบาทในดานของสมาคมฯ ผมไดรบัเกยีรติ
ใหเปนประธานของ BSAA ชวงป  2000-2005 และ
เปนรองประธานใน 2006-2007 และใน ป 2008
เมือ่เดอืน กรกฎาคมทีผ่านมามกีารตัง้คณะกรรมการ
ชุดใหม และคณะกรรมการใหเกียรติผมเปน
ประธานของ BSAA อกีครัง้

� 
สำหรบัทศิทางการดำเนนิงานของ BSAA สิง่ที่

อยากกลบัมาทำให BSAA กจ็ะมอีย ู4 ดานใหญ ๆ
ดวยกนั

อยางแรกคือจะเพิ่มคุณคาและประโยชนให
กบัสมาชกิ BSAA ใหไดมากทีส่ดุ โดยทีจ่ะใหมกีาร
จดักจิกรรมทีม่ปีระโยชนกบัสมาชกิอยางสม่ำเสมอ
อาจจะเปนการจัดประชุม จัดฟอรั่ม  Luncheon
Talk เปนตน มีการเชิญวิทยากรหรือผูที่มีชื่อเสียง
ในวงการธรุกจิและภาครฐัมาบรรยาย จะมกีารจดั
อบรมสมัมนาในหลายๆ ดาน เพือ่เพิม่ความรเูกีย่ว
กับธุรกิจขนสงทางทะเล ไมวาจะเปนดานของ
เอกสาร ดานภาษอีากร กฎหมาย  IT เปนตน เชน
ที่ผานมาไดจัดโครงการนำพนักงานของบริษัท
สมาชกิทีส่นใจไปเยีย่มชมกจิกรรมของทาเรอื และ
ICD ลาดกระบัง เราจะพยายามใหมี Activity
ลกัษณะนีใ้หมากขึน้ เพือ่ใหสมาชกิไดรบัประโยชน
รวมถึงกิจกรรมสันทนาการตางๆเชนการจัดแขง
กอลฟและโบวลิ่ง งานเลี้ยงสังสรรคตางๆเพื่อ
กระชับความสัมพันธระหวางสมาชิกและผูเกี่ยว
ของในวงการธุรกิจ

นโยบายที ่2 เราจะเนนการสรางบทบาทของ
สมาคมฯ ใหเปนที่ยอมรับใหมากขึ้น ที่ผานมา
BSAA คอนขางทีจ่ะ Low Profile แตตอไปเราตอง
Active ใหมากขึน้ จะเปนสมาคมการคาทีม่บีทบาท
มากขึน้ ทัง้เพือ่ประโยชนของสมาชกิ และเพือ่การ
พัฒนาของอุตสาหกรรมการขนสงสินคาทางทะเล
ของไทย ทางสมาคมฯมุงหวังที่จะใหความรวมมือ
และขอเสนอแนะที่เปนประโยชนแกภาครัฐและ
ภาคเอกชนเพื่อพัฒนาปรับปรุงประสิทธิภาพการ
ขนสงสนิคาทางทะเลของประเทศไทยใหมขีดีความ
สามารถในการแขงขันเทาเทียมประเทศอื่นๆ

 นโยบายที่ 3 เราก็จะเนนการสรางความ
สมัพนัธทีด่กีบัหนวยราชการทีเ่กีย่วของ ไมวาจะเปน
การทาเรอืแหงประเทศไทย กรมการขนสงทางน้ำ
สภาผขูนสงสนิคาทางเรอื เปนตน เราจะเรงกระชบั
ความสมัพนัธใหแนนแฟน ยิง่ขึน้ เพือ่ใหเกดิความ
รวมมือกันแกปญหาอุปสรรคที่มี เพื่อใหเกิดการ
พฒันาในภาคอตุสาหกรรมนีอ้ยางตอเนือ่ง 

Q : What is the BSAA direction ?
There are 4 things we would like to do for BSAA :
1. Enhance more values and benefits for members through more social and educational

activities – at least one activity per month (i.e. members luncheon talk, training/seminar on
shipping knowledge/shipping legislation/ I.T. development, terminal and ship visit, annual
dinner talk and etc.)

2. To become more active and a high profile trade association to gain more recognition
from public and private sector.

3. Improve relationship with government office and agencies concerned as well as
Thai National Shippers Council (TNSC).

4. Improve and enhance BSAA’s website (www.thaibsaa.com)  to create more values
and support electronic business transaction as well as to provide useful shipping and logistics
information for our members and Thai shippers  i.e. to be a shipping and logistics community
website for Thailand.

Q: What factors should ocean shipping companies focus on in the current
global economic?

The export sector has been hit hard by the current world financial crisis  for which demand
has shrunk in our major markets, the US, Europe and Japan, due to economic recessions in
those countries. This will surely affect marine transportation industry. We’ve seen  an obvious
decline of cargo container volume in the past 3 - 4 months and the ship’s load factor in general
has fell to 80% from the 95-100%  which was enjoyed for last two years.

This will challenge liners and shipping agencies about how to cope with the decline of
traffic. Reports show that Thailand’s container cargo export of 2007 grew 11% but the export
volume for the first 10 months of 2008 has shown a declining growth rate. The export has
signaled a downward trend from the declining growth rate of only 3.6% in July, 5.3% in
August, 1.1% in September and minus 4.8% in October 2008.

The fall will continue on into next 6 months and little growth is expected for 2009. We
expect reasonable trade growth will continue in new emerging markets in the Middle East,
Indian and African region as well as the Far East, but our traditional major markets in both
the U.S. and Europe will shrink as a result of serious economic slow down which will greatly
affect the maritime transport industry in 2009.

Many shipping companies have started reducing their capacity while some have cut
down the frequency of service, rationalizing service routes  or  lay up vessels in order to
balance capacity with cargo volume. Around Singapore Port, there are some 100 vessels
being laid up as carriers have taken necessary action to avoid loss-making voyages. Under
such situation, shipping agencies in Thailand will also feel the pinch since they earn
commission income based on freight rate and volume of cargo traffic. It is expected that

Mr. Suwat Asavathongkul
Chairman
Bangkok Shipowners and Agents
Association
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นโยบายที ่4 เราจะเปนศนูยกลางดานขอมลูขาวสารดานการขนสงสนิคา
ทางทะเล โครงการทีเ่ราจะทำในระยะ 1-2 ปนีค้อื จะมกีารปรบัปรุง web site
ของ BSAA เพือ่เพิม่มลูคาและประโยชนใหกบัสมาชกิและผนูำเขา-สงออกใน
ประเทศไทย เราจะทำใหที่นี่เปน Web Portal or  Shipping Community
Website ในการหาขอมลูเกีย่วกบัขนสงทางทะเล เชนการตรวจสอบตารางเรอื
การจองระวางเรอื เปนตน

� 
⌫⌫ ⌫
  
⌫

ประเดน็หลกัคงเปนเรือ่งทีภ่าคการสงออกไดรบัผลกระทบเรือ่ง วกิฎตารณ
ทางการเงนิและภาวะเศรษฐกจิทีถ่ดถอย ตลาดหลกักค็อื สหรฐัอเมรกิา ยโุรป
รวมไปทีญ่ีป่นุ มคีวามตองการลดลง ซึง่จะสงผลกระทบมากตอธรุกจิการขนสง
ทางทะเลอยางแนนอน  จะเห็นไดวาชวง 3-4 เดือนที่ผานมา ปริมาณตู
คอนเทนเนอรทีส่งออกเริม่ลดปรมิาณลงอยางเหน็ไดชดั ทำใหอตัราการบรรทกุ
ของเรอืลดลง เมือ่เทยีบกบัระยะ 2 ปทีผ่านมา ตอนนัน้สายการเดนิเรอืตางมี
อตัราการบรรทกุ (Load Factor) ทีค่อนขางเตม็ แตในปนีล้ดลงจากทีเ่คยอยู
ที ่ 95-100 %  เหลอือยรูาว 80%

เปนสิ่งที่ทาทายของบริษัทเรือรวมถึงบริษัทตัวแทนที่จะรับมือกับ
สถานการณใหได ตวัเลขการสงออกทางตคูอนเทนเนอรป 2007 อตัราการเตบิ
โตอยทูีเ่ฉลีย่ 11% ในป 2008 อตัราการเตบิโตรวม 10 เดอืนแรก (มค. – ตค.
2008) ลดลงเหลอืเพยีง 6 % เมือ่เทยีบกบัปกอน เมือ่ดใูนรายละเอยีดเดอืน
ตอเดือนเทียบกับปที่ผานมาจะเห็นแนวโนมการถดถอยไดชัดเจน  กลาวคือ
เดอืนกรกฎาคมมอีตัราการเตบิโต 3.6 %  สงิหาคมเตบิโตเพยีง 5.3% กนัยายน
เตบิโตเพยีง  1.1% ตลุาคมมอีตัราเตบิโตตดิลบ 4.8%

คาดวาแนวโนมของปรมิาณสงออกจะลดลงในชวง 3-4 เดอืนขางหนา
คดิวา 6 เดอืนแรกของปหนาอตัราการเตบิโตการสงออกนีน้าจะคอนขางนอย
มาก ตลาดทีค่ดิวาจะเตบิโตนาจะเปนตลาดตะวนัออกกลาง อนิเดยี แอฟรกิา
และเอเชยีตะวนัออก ทีเ่ศรษฐกจิกย็งัดอีย ูสวนตลาดอเมรกิาคงหดตวั ตลาด
ทางยโุรปจะไมมกีารเตบิโต ฉะนัน้ปหนาคอนขางจะลำบาก สถานการณเชน
นีก้ระทบตอผขูนสงโดยตรง

สถานการณตอนนี้บริษัทเรื่อจำนวนไมนอยไดเริ่มลด Capacity ลง
บางลดความถี่ บางลดปริมาณเรือที่วิ่งในเสนทาง เพื่อปรับซัพพลายพื้นที่
ระวางใหสมดลุกบัปรมิาณสนิคา เรอืทีเ่คยเชาตองคนืเรอืเขาไป บางรายตอง
นำเรอืจอดไวเฉยๆ ตอนนีท้ีส่งิคโปรนีม้เีรอืทีจ่อดอยเูฉยๆ มากขึน้ เนือ่งจาก
ปรมิาณสนิคาทีบ่รรทกุลดลงไมคมุกบัตนทนุการดำเนนิการ สถานการณอยาง
นีบ้รษิทัทีเ่ปนตวัแทนในประเทศไทยกค็งจะไดรบัผลกระทบดวย เนือ่งจากตวั
แทนในประเทศไทยมรีายไดจากคา Commission ทีข่ึน้อยกูบัอตัราคาระวาง
และปรมิาณสนิคาทีข่นสง  คาดวารายไดทีต่วัแทนเรอืจะไดรบันาจะลดลงมาก
พอสมควร โดยเฉพาะในป 2009 ทางออกทีเ่หน็อยตูอนนีค้อืดำเนนิมาตรการ
ลดคาใชจายในปหนาลงเทาทีจ่ะทำได



commission revenue for agencies will drop dramatically.  Cutting
costs will certainly be necessary for most  agency companies to do
urgently in order to survive in 2009.

Q: As for shippers, would they see any benefit from
the current situation?  

It is now a shipper’s market.  Shippers will benefit from the
current over-capacity situation and declining freight level. The past
months have seen a continued dropping of freight rate due to
market pressure.  The lowering  bunker charge also benefit
shippers. However, it is anticipated that freight level will stop
dropping  soon and go up again as carriers have taken necessary
action on capacity management , otherwise liners cannot survive.

Q: As a senior in the maritime field and chairman of
BSAA, what would you like to see most?

I’d like to see concerned parties and key stakeholders, both
from the government and private sectors, work hand in hand to get
rid of  hindrances within the maritime industry and help push more
constructive things to improve the transport efficiency for Thailand.
In recent years, there has been a policy to promote more inland
waterway transport and coastal shipping to cut costs but the efforts
have crawled at a snail’s pace. Inland waterway and coastal
shipping takes up less than 10%  market share of Thailand domestic
transportation. There is a highly potential route for inland waterway
and coastal shipping from Ayutthaya, Bangkok to connect the ocean
going vessels at Laem Chabang port, however, total cost  including
terminal lift on and off is still an issue as it is not competitive
enough to enable shifting from road transport. The government
should subsidize and promote the transport mode by inland


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� 
⌫⌫

สถานการณตอนนี ้ ถอืวาเปนตลาดเปนของลกูคา Shipper หรอืผู
สงสินคาไดประโยชนมาก เนื่องจากพื้นที่ระวางเรือมีมาก แตปริมาณ
สนิคาลดลง ทำใหสามารถขนสงสนิคาดวยคาระวางทีถ่กูลง ดจูาก ชวง
4-5 เดอืนทีผ่านมา คาระวางเรอืไดปรบัลดลงตามสภาวะตลาด นอกจาก
นีผ้สูงสนิคายงัไดประโยชนจากคาน้ำมนัลดลงอกีดวย  อยางไรกด็ ีขณะนี้
คาระวางไดลดลงไปมากแลว คงจะไมลงไปกวานี ้ไมเชนนัน้สายเรอืกจ็ะ
อยไูมได สถานการณอตัราคาระวางนาจะปรบัขึน้บางในปหนา

�   
⌦⌫⌫
 ⌫⌫

อยากเหน็ภาครฐั หนวยงานทีเ่กีย่วของรวมกบัภาคเอกชน ชวยกนั
แกไขอุปสรรคดานการขนสง ตลอดจนชวยกันผลักดันใหสิ่งดีๆ เกิดขึ้น
อยางเปนรปูธรรม เชนทีผ่านมาเรามนีโยบายทีจ่ะสงเสรมิการขนสงทาง
น้ำภายในประเทศใหมากขึน้เพือ่ลดตนทนุ แตทีผ่านมามกีารคบืหนานอย
และดำเนนิไปอยางเชือ่งชา ปจจบุนัสดัสวนการขนสงทางน้ำในประเทศ
ไทยมีไมถึง 10% จุดที่นาจะสงเสริมใหเกิดขึ้นเชนเรือชายฝงขนสินคา
จากอยธุยา กรงุเทพฯ ไปขึน้เรอืแมทีแ่หลมฉบงัไดอยางคลองตวั มตีนทนุ
ที่ต่ำ เกิดแรงจูงใจใหมาใชบริการ สิ่งที่จะตามมาคือ จะลดการใชถนน
ลดปญหาเรื่องการจราจร และปญหาสิ่งแวดลอมไดมากมาย ภาครัฐที่
เกีย่วของควรเขามาสนบัสนนุในดานตนทนุเพือ่ทำราคาคาขนสงทางน้ำ
ใหถกูกวาทางบก

อกีเรือ่งคอือยากใหเรงในเรือ่งของการขนสงระบบราง เรือ่งการขยาย
รางรถไฟรางคูโดยเฉพาะจากสถานี ICD ลาดกระบัง ไปที่แหลมฉบัง
อยากใหเรงใหเรว็ทีส่ดุเพราะปจจบุนัรถไฟทีม่อียสูามารถรองรบัความตอง
การการขนสงจากสถานี ICD ลาดกระบังไปยังทาเรือแหลมฉบังไดแค
25% อกี 75% เรายงัคงตองพึง่รถบรรทกุอย ูซึง่กอใหเกดิปญหาจราจร
และอบุตัเิหตบุนทองถนน

อีกประเด็นที่อยากเห็นคือการแกไขกฎระเบียบ ขอกำหนดดาน
ศลุกากรใหมคีวามทนัสมยั สอดคลองกบัสภาพการดำเนนิธรุกจิ และมี
ความเปนธรรมกบัภาคเอกชนมากขึน้ ตวัอยาง เชน กรณเีมือ่ปทีแ่ลวมี
การจบัการลกัลอบสงไมตองหามออกนอกประเทศ ปรากฎวาบรษิทัเรอื
เดือดรอนมาก เพราะวาตูคอนเทนเนอรของบริษัทเรือที่เจาของสินคา
นำไปบรรจสุนิคาถกูอายดัดวย ไมสามารถขอคนืไดรวมกวา  600 ต ูตู
เหลานีน้อกจากไมสามารถนำมาใชงานไดแลวยงัตองแบกรบัภาระคาเชา
ตแูละคาฝากเกบ็ในทาเรอื คดิเปนรายวนั ในความเปนจรงิแลว บรษิทัเรอื
เปนเพยีงผขูนสงสาธารณะ เราไมสามารถทราบไดหากผวูาจางนำตสูนิคา
ไปใชอยางผดิกฎหมายเชนไร เราอยากใหมกีารพจิารณาถงึเรือ่งเหลานี้
อยางเปนธรรม

ทายนี ้อยากจะเหน็สมาชกิของ BSAA หรอืผเูกีย่วของในดานการ
ขนสงทางทะเลรวมตวักนัใหแนนแฟน และใชสมาคมเปนตวัแทนเปน
ปากเปนเสยีงใหกบัสมาชกิ ใหเกดิประโยชนใหมากทีส่ดุ �
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waterway and coastal shipping in order to reduce the number of trucks
on the roads which is the current cause of traffic and road accident
problem.

We should also push the dual rail system from being on paper into being
reality. The route from Lat Krabang, Bangphee to Laem Chabang is the most
urgent. The current rail transportation has the capacity to handle only 25%
of containers. The other 75% still relies on trucking.

Another mode of transport which should be a top priority is the
rail transport. We have to push  the dual track rail project from Lat
Krabang ICD to Laem Chabang to be completed as soon as possible.
The existing single track rail transportation has the capacity to handle
only 25% of the total container traffic between Latkrabang ICD and
Laemchabang port. The other 75%  is on trucking.

Another suggestion :  we need to revise and modernize the
Customs’ law and regulations  in order to support the efficient
transport and customs clearance process as well as international trade.
Current Customs ‘ law and regulation are not up to international
standard. There was a case of illegal log export containers which have
been seized last year. The shipping lines who were contracted by
shippers to carry these cargoes out of Thailand were in trouble since
its more than 600 containers were also seized. The shipping
companies could not get their containers back, but also had to pay for
the container lease and storage charge on daily basis. This was not fair
for liners since we are only public transporters. We never know what
cargo our customers load in the containers, legal or illegal. We would
like to see more fairness in such matter handled by the authority
concerned.

Lastly, I would also like to see members of the BSAA and
those in the marine transport industry consolidate and use the
BSAA as their mouthpiece for the benefit of all. �
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Since the government adopted a ‘Shift Mode’ policy to promote more
cost effective transportation, coastal container freight linking Laem
Chabang with other major coastal ports has steadily increased.
Container traffic at Laem Chabang Port grew from 8,735 TEUs in
the fiscal year 2006 to 76,311 TEUs in 2007 and jumped to 128,400
TEUs in 2008.

However, ship operators say the mode could be even more
attractive to shippers if high cargo transfer charges between docks
were reduced and customs regulations eased.

SC Group and NYS Logistics, two pioneer shipping lines,
revealed that their major costs were taken up with terminal handling
charges. In addition, outdated custom regulations hinder the
flexibility of their services.   

SC Group, which has enjoyed success from linking the Central
Plain and Southern region, will add a new route to link Laem Chabang
Port and Bangkok Port with various ports along the Chao Phraya
River in 2009.  NYS already runs services between Bangkok Port
and  Laem Chabang.

“Our new service along the Chao Phraya River can get started
by the first quarter of 2009 once the new vessels are delivered from
shipyard,” said Prakasit , head of Marine Logistics Business of SC
Group.

He added that coastal liners would still have to bear the high
cost of port charges. “Outdated regulations must be reviewed and
revised if we would like to see coastal transportation grow attract
more shippers,” he added.  

Laem Chabang Port has a policy of supporting coastal shipping
with the coastal terminal A0, according to Managing Director
Chalermkeat Salakham. “Although A0 had been designed as a multi-
purpose terminal, it has focused on handling coastal freights,” he
said, adding that the A0 operator plans to equip Gantry Cranes so
they are able to better handle containers.

He admitted that custom regulations are still a hindrance to the
growth of coastal shipping and it is difficult to revise this. However
the LCP authority is studying plans to build an exclusive coastal
dock on a plot of 50 rai with a 150-metre berth. High port&terminal
handling costs are being discussed among all concerned parties
including operators of international ports, as cargos must be
transferred to master vessels from A0.  �
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หลงัจากภาครฐัดำเนนินโยบาย “Shift Mode” สงเสรมิรปูแบบการ
ขนสงตนทนุต่ำ บรกิารเรอืขนสงสนิคาชายฝงประจำเสนทางเชือ่มตอทา
เรอืหลกักบัทาเรอืตางๆ ไดเกดิขึน้อยางเปนรปูธรรม ปรมิาณตสูนิคาเขา-
ออก ณ ทาเรอืชายฝงแหลมฉบงัเตบิโตอยางนาสนใจ ปงบประมาณ 2549
อยทูี ่8,735 ทอียี ูป 2550 อยทูี ่76,311 ทอียี ูป 2551 อยทูี ่128,400 ทอียีู
และเฉลีย่อยทูีก่วา 10,000 ทอียี/ูเดอืนในปจจบุนั

อยางไรกด็ ีSC Group, NYS Logistics สองบรษิทัผบูกุเบกิการใหบริการ
เรอืขนสงชายฝงตางรองเปนเสยีงเดยีวกนัวา ตนทนุคาขนถายสนิคาทีท่าเรอืทัง้
ตนทาง ปลายทางและกฎระเบียบศุลกากรยังคงเปนอุปสรรคหลักที่ไมทำให
เกดิแรงจงูใจใหลกูคาหนัมาใชบรกิาร

ดาน SC Group หลงัจากทีป่ระสบความสำเรจ็ในการใหบรกิารขนสงทาง
น้ำเชื่อมตอระหวางภาคใตกับภาคกลางมากอน ไดเปดบริการแหลมฉบัง –
กรงุเทพตาม NYS Logistics มาตดิๆ ในป 2550 ดวยเลง็เหน็โอกาสในการ
เตบิโต นอกจากนีย้งัมโีครงการเปดบรกิารเรอืลำเลยีงขนสงตสูนิคาในแมน้ำเจา
พระยาเชือ่มกบัทาเรอืกรงุเทพและแหลมฉบงัในปหนา

“คาดวาประมาณสิ้นไตรมาสแรกของปหนาบริการเรือลำเลียงในแมน้ำ
เจาพระยาจะสามารถเปดใหบรกิารได ปญหาทีอ่ยากใหผเูกีย่วของเขามาชวย
กนัหาทางออกคอืเรือ่งตนทนุการขนถายสนิคาในทาเรอืทีร่วมแลวยงัสงูอยมูาก
รวมถงึหากสามารถปรบัแกกฎระเบยีบดานศลุกากรใหสอดคลองได การขนสง
ชายฝงจะเตบิโตไดอยางทีค่วรจะเปน”  คณุประกาศติ ผอูำนวยการสายงาน
มารนี โลจสิตกิส ของ SC Group กลาว

จากการเปดเผยของคณุเฉลมิเกยีรต ิสลกัคำ ผอูำนวยการทาเรอืแหลมฉบงั
กลาววาแหลมฉบังมีทาเรือ A0 รองรับเรือชายฝง แมจะประกอบการใน
ลกัษณะทาเรอือเนกประสงค แตทีผ่านมาผปูระกอบการไดสงเสรมิการบรกิาร
เรอืชายฝงเปนพเิศษ “ผปูระกอบการมโีครงการจะนำ Gantry Crane มาตดิ
ตัง้ในอนาคต แทน Harbor Mobile Crane ทีว่างแผนไวแตแรก เพือ่ชวยใหทา
เรอืมขีดีความสามารถสงูขึน้”

สวนกฎระเบยีบดานศลุกากรยอมรบัวายงัคงเปนอปุสรรคทีแ่กยาก เชน
ปจจบุนัยงัไมอนญุาตใหเรอืขนสนิคาภายในประเทศมาขึน้ทีท่าเรอืแหลมฉบงัได

อยางไรก็ดี คุณเฉลิมเกียรติกลาวเพิ่มเติมวา ปจจุบันทาเรือแหลมฉบัง
กำลงัศกึษาทีจ่ะเปดทาเรอืชายฝงโดยเฉพาะอยางแทจรงิในอนาคต บนพืน้ที่
ราว 50 ไร มพีืน้ทีห่นาทา 150 เมตร �

Cost Comparision

Coastal vessel grows
amid hindrances

เรอืชายฝงโตทามกลางอปุสรรค

Rail Freight
Truck
Coastal Service

ModesModesModesModesModes
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On October 7, 2008, NYK Line (Thailand) held the 20th anniversary party at Siam
Paragon Hall. On hand to welcome the party-goers were President/CEO of NYK Logistics
(Thailand), Mr. T. Akabane; President of NYK Line (Thailand), Mr. T. Sanada; Local Top
Management of NYK Line (Thailand) i.e., Senior Executive Director, Mr. Chaiyuth P.;
Executive Director, Mr. Nattapan S. and Director, Mr. Chuang  J. Also, flying in from
Head and Regional Offices to join this celebration were NYK Line Director, Mr. M. Kato;
 NYK Japan Office President, Mr. T. Yamashita; NGSA Chairman, Mr. T. Nakai and MD,
Mr. K. Ushiyama; TSK President, Mr. T. Naraoka and MD, Mr. Y. Uematsu, etc. Among
VIP guests joining this event were Japanese Ambassador Mr. Kyoji Komachi, Permanent
Secretary, Ministry of Transportation, Mr. Surachai Tarnsithipong as well as many
customers, business partners and associates, and government officials. �

เมือ่วนัที ่7 ตลุาคมทีผ่านมา บรษิทั เอน็ วาย เค
ไลน (ประเทศไทย) จำกดั ซึง่ไดใหบรกิารการขนสง
สินคาทางทะเลในประเทศไทย มากกวา 100 ป
โดยมบีรษิทัในกลมุ Borneo เปนตวัแทนในยคุแรก
ไดจดังานฉลองครบรอบ 20 ปของการดำเนนิธรุกจิ
ใหบรกิารขนสงสนิคาทางทะเล ณ Royal Paragon
Hall ศนูยการคาสยามพารากอน โดยม ีMr. Taizo
Akabane ประธานบรหิารของกลมุบรษิทั NYK
(ประเทศไทย) พร อมด วย  Mr.  Tetsuya
Sanada ประธานบริษัท  NYK L ine
(ประเทศไทย) จำกัด และ Mr. Masahiro Kato
ผูอำนวยการสายการเดินเรือ NYK รวมเปน
ประธานในงานฉลอง พรอมดวย คุณชัยยุทธ
พรหมศริ ิกรรมการบรหิารอาวโุส คณุณฐัพนัธุ
ศิริรัตนพล กรรมการบริหาร และ คุณชวง
จงสบืโชค กรรมการ รวมตอนรบัแขกผูมีเกียรติ
ที่มารวมงานดวย นอกจากนั้นยังมี Mr. Kyoji
Komachi  เอกอัครราชทูตญี่ปุนประจำ
ประเทศไทย คุณสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ ปลัด
กระทรวงคมนาคม พรอมดวยตัวแทนจากสาย
การเดนิเรอืและสมาคมตางๆ

การจดังานไดแบงออกเปน 2 สวน โดยสวน
หนา จะมพีนกังานคอยทกัทายตอนรบั และนำแขก
ผมูเีกยีรตมิายงัโตะลงทะเบยีน ภายในหองจดังาน
สวนหนานี้ บริษัทฯไดจัดทำลูกโลกจำลองขนาด
ใหญขึน้ใหแขกผมูเีกยีรตไิดรวมเสนอแนะความคดิ
เหน็เกีย่วกบัการรกัษาสิง่แวดลอมและการลดภาวะ

โลกรอน โดยการเขียนลงบนธงกระดาษแลว
นำไปปกไวบนลกูโลก นอกจากนัน้ยงัมนีทิรรศการ
เกีย่วกบัประวตั ิกจิกรรมเพือ่ชวยสงัคมของบรษิทัฯ
(CSR & Environmental Projects) เชน การจดั
กิจกรรมปลูกปา การบริจาคโลหิตใหกับสภา
กาชาดไทย การมอบหนงัสอืเรยีนและปทานกุรมให
กบัโรงเรยีนตาง ๆ  การมอบทนุการศกึษาใหกบันกั
เรียน การบริจาคอุปกรณการแพทยใหกับศูนย
สาธารณสขุและโรงพยาบาล รวมทัง้การจดักอลฟ
การกศุล เพือ่นำเงนิจำนวน 1.2 ลานบาท ทลูเกลา
ถวายสมเดจ็พระเทพรตันราชสดุาฯ สยามบรมราช
กมุาร ี ณ ศาลาดสุดิาลยั สวนจติรดา เมือ่วนัที ่10
พฤศจิกายน 2551 เปนตน และบอรดเทคโนโลยี
ของ MTI ใหชม (MTI เปนสถาบนัของ NYK Line
ทําหนาที่พัฒนาเทคโนโลยีและบุคลากรเพื่อสง
เสรมิการใหบรกิารทีด่ ีมปีระสทิธภิาพ และใหความ
ปลอดภยั) และยงัมมีมุสำหรบัถายภาพทีร่ะลกึดวย
บรรยากาศของงานเต็มไปดวยความอบอุนและ

ฉลอง 20 ป บจก.
NYK Line (Thailand)

NYK Line (Thailand) Co., Ltd. Celebrates
20th Anniversary Ceremony

     ⌦⌦⌫    
    
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เปนกนัเอง แขกผมูเีกยีรตเิริม่มาถงึงานตัง้แตเวลา
ประมาณ 18.00 น.  จากนัน้เวลา 19.00 น. ประตู
ของหองจดัเลีย้งสวนที ่2 เปด เพือ่ใหแขกเริม่ทยอย
เขาไปเพื่อรวมฉลองครบรอบ 20 ป โดยกิจกรรม
ตางๆ เริม่ขึน้ตัง่แตเวลา 19.15 น. เริม่จากการฉาย
VTR NYK 20th Anniversary หลงัจากการกลาว
สนุทรพจน Mr. T. Akabane  ประธานบรหิารของ
กลุมบริษัท NYK (ประเทศไทย) Mr. T. Sanada
ประธานบริษัท NYK Line (ประเทศไทย) จำกัด
พรอมดวย Mr. M. Kato ผูอำนวยการสายการ
เดินเรือ NYK, Mr. K. Komachi เอกอัครราชทูต
ญี่ปุนประจำประเทศไทย คุณสุรชัย ธารสิทธิ์พงษ
ปลัดกระทรวงคมนาคม รวมกันใชคอน Kizuchi
ทุบถังสาเก ซึ่งเปนพิธีฉลองตามแบบฉบับของ
ชาวญี่ปุน งานเลี้ยงปดทายดวยความบันเทิง
ผานเสียงเพลงของนักรองสาว นิโคล เทริโอ และ
พนักงานรวมรองเพลงของบริษัท NYK Line
Tokyo “Horizon”  �



ISSUE  05 - December 2008

A  Publication  of Bangkok Shipowners and Agents  Association

shipping   n e w s

BSAA NEWS   9





 

การส งสินค าผ านทา เ รื อ
ระนองไดรับความเชื่อมั่นจากผูสง
ออกเพิม่ขึน้อยางตอเนือ่ง หลงัจาก
ที่มีบริการประจำเสนทางระหวาง
ไทย – อินเดีย เขาเทียบทาอยาง
สม่ำเสมอ รองรบัสงออกสนิคากลมุ
วัสดุกอสราง ยางพารา สูตลาด
เอเชยีใต

นายพิเชฐ  มั่นคง  ผูชวยผู
อำนวยการ การทาเรอืแหงประเทศ
ไทย สายบริหารธุรกิจ เปดเผยวา
ภายหลังจากที่สายการเดินเรือ
GATI และ Starline Agencies
Asia (Thailand) บริษทัตวัแทนใน
ประเทศไทยบกุเบกิบรกิารขนสง  ตู

สนิคาระหวางไทย – อนิเดยี – พมา เขาเทยีบทาทีท่าเรอืระนองอยางสม่ำเสมอ
ทำใหทาเรอืระนองเปนทีร่จูกัมากขึน้ในฐานะประตสูอูนัดามนั

“ถือเปนความสำเร็จที่นายินดีจากการที่ทุกๆฝายไดทำงานอยางทุมเท
เพือ่ใหทาเรอืแหงนีเ้กดิขึน้ โดยเฉพาะความพยายามของสายการเดนิเรอื GATI
ทีถ่อืไดวาเปนผบูกุเบกิใหเกดิบรกิารเดนิเรอืคอนเทนเนอรประจำเสนทางทีท่า
เรอืแหงนี”้ คณุพเิชฐ กลาว

Starline Agencies Asia (Thailand) จำกดั ตวัแทนในประเทศไทยเปด
เผยวากำลงัจะขยายตลาดเพือ่ใหบรกิารทีค่รอบคลมุแกลกูคามากยิง่ขึน้ รวม
ถงึชวยลกูคาลดระยะเวลาการขนสงและลดตนทนุการขนสง  �

More Thai exporters have been
shipping their cargos via Ranong Port
since the vessel by India’s GATI Coast
to Coast Co., Ltd. started calling at the
port a few months ago, according to
Pichade Mankong, Assistant Director
General (Business Administration) of the
Port Authority of Thailand.

“Goods shipped through the port
have increased steadily since MV Gati
Prestige started calling at Ranong Port
in July this year. More and more Thai

exporters have shown an interest in using the port,” said Mr. Pichade.
“The initial success of establishing Ranong Port to be the

gateway for the Indian Ocean coast region was the result of warm
cooperation from all sectors,” noted Mr. Pichade.

Starline Agencies Asia (Thailand) Co., Ltd., which represents
GATI in Thailand, aims to expand its customer base with its services
that stress emphasis on quality, high flexibility, accessibility and
enhancing customers’ satisfaction. �

ทาเรอืระนองเริม่คกึคกั

Ranong Port Enjoys Indian Growth

Pichade Mankong,
Assistant Director General
(Business Administration), PAT

The first voy of MV. GATI Prestigue
at Ranong Port
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New  Tariff of Motor Launch
Service Fee and Fuel Surcharges

       

Diesel Price 
Baht/Litr 

Motor Launch New Tariff 
Baht/Trip Service Fee Fuel Surcharge 

18.01-20.00 1,200 20 1,220 

20.01-22.00 1,200 80 1,280 

22.01-24.00 1,200 140 1,340 

24.01-26.00 1,200 200 1,400 

26.01-28.00 1,200 260 1,460 

28.01-30.00 1,200 320 1,520 

30.01-32.00 1,200 380 1,580 

32.01-34.00 1,200 440 1,640 

34.01-36.00 1,200 500 1,700 

36.01-38.00 1,200 560 1,760 

38.01-40.00 1,200 620 1,820 

40.01-42.00 1,200 680 1,880 

42.01-44.00 1,200 740 1,940 

44.01-46.00 1,200 840 2,000 

                                                                                                                                                

 

Diesel Price 
Baht/Litr 

New Tariff 
Baht/Trip 

14.01-16.00 2,500 

16.01-18.00 2,600 

18.01-20.00 2,700 

20.01-22.00 2,800 

22.01-24.00 2,900 

24.01-26.00 3,000 

26.01-28.00 3,100 

28.01-30.00 3,200 

30.01-32.00 3,300 

32.01-34.00 3,400 

34.01-46.00 3,500 

46.01-48.00 3,700 

48.01-50.00 3,900 

1. For Samutprakarn (Bangkok) Pilot Station Area:  (See Table I)
1.1  Diesel price (Baht/Litr) at table 24.01-26.00 equivalent to new

tariff at Baht 1,400 inclusive of VAT 7% (Service Fee increased to Baht
1,200 (1,100 + inflation 100) + fuel surcharge 200 = 1,400 Baht/trip)

1.2  Increase or decrease of diesel price at every Baht 2.-/litr will
affect to the fuel surcharge at Baht 60.-

1.3  Adjustment will be in accordance to diesel price at PTT pump
station on every 15th of the month at  00.01 hrs.

1.4  Inflation will be adjusted every 2 years as from 1st January 2010
Remarks:  Motor launch fee during 29-31 October 2008 will be Baht
1,800/trip and during 1-14 November 2008 reduced to Baht 1,400/trip
(including VAT).  The new tariff will be effective as from 15th Nov. 2008.

2. For Sriracha and Sattahip Areas: (See Table II)
    2.1 New tariff will be effective as from 15th Nov. 2008 and
adjusted according to diesel price at PTT pump station on every 15th of
the month at 00.01 hrs.

2.2 Motor launch fees at Kohsichang anchorage are Baht 6,000/trip
and up to diesel price at Baht 45.-/litr.

2.3 Motor launch fees at Sattahip area are Baht4,500/trip and up to
diesel price at Baht 45.-/litr. 

Table I : Table of Motor Launch Service Fee - Samutprakarn Pilot Station Area

Table II : Table of Motor Launch Service Fee - Sriracha & Sattahip Area

1. เขตสถานนีำรองสมทุรปราการ (ดตูาราง Table I ประกอบ)
1.1 ราคาน้ำมนั (บาท/ลติร) ทีต่าราง 24.01-26.00 บาท ราคาคาเรอื

รับสงอัตราใหมเทากับ 1,400 บาท (ฐานของคาบริการเพิ่มเปน 1,200
(1,100+เงนิเฟอ 100)+คาน้ำมนั 200 = 1,400 บาท/เทีย่ว) ราคารวมภาษี
มลูคาเพิม่ 7% ไวแลว

1.2   ทกุกรณทีีร่าคาน้ำมนัขึน้ – ลง ทกุ 2 บาท/ลติร จะมผีลกระทบตอ
อตัราคาเรอืเทากบั 60 บาท เสมอ

1.3  ปรับอัตราคาบรกิารเรอืรับ – สง นำรองตามอตัราน้ำมนัดเีซล ณ
สถานจีำหนายน้ำมนั ปตท.  ทกุวนัที1่5 เวลา 00.01น. ของทกุเดอืน

1.4   การปรบัฐานอตัราเงนิเฟอใหปรับทกุ 2 ป เริม่ตัง้แต 1 ม.ค. 2553
หมายเหต ุ: เริ่มใชอัตราใหม วันที่ 15 พ.ย. 2551 (โดยมีผลตั้งแต 15 พ.ย. 51 )
2. เขตทาเรือศรรีาชาและสตัหบี (ดตูาราง Table II ประกอบ)

2.1   ตารางการปรบัอตัราคาเรอืรบั-สง ทีเ่ขตทาเรอืศรรีาชาปรบัตามอตัรา
ราคาน้ำมนัตามตารางโดยเริม่บงัคบัใชตัง้แต  15 ต.ค. 51 โดยยดึราคาของ ปตท.
ทกุวนัที ่15 เวลา 00.01น. ของทกุเดอืน (โดยมผีลตัง้แต 15 ต.ค. 51)

2.2    เขตทีท่ิง้สมอเกาะสซีงั ปรบัราคาเรอืรบั - สง ในอตัรา 6,000 บาท/
เทีย่วเรอื ราคานีน้้ำมนัอยทูี ่45 บาท/ลติร

2.3  เขตทาเรอืพาณชิยสตัหบี ปรบัราคาเรอืรบั - สง ในอตัรา 4,500
บาท/เทีย่วเรอื ราคานีน้้ำมนัอยทูี ่45 บาท/ลติร 

ประกาศอตัราคาบรกิารเรอื
รบัสงนำรองใหม

shipping   n e w s

BSAA กรมการขนสงทางน้ำ และผใูหบริการเรอืรบัสงนำรอง ไดรวม
ประชุมเกีย่วกบัการปรบัอตัราคาบรกิารเรอืรบัสงนำรองใหมเมือ่วนัที่
28 ตลุาคมทีผ่านมา โดยไดขอสรปุทีน่ำมาประกาศใชดงันี้

BSAA, Marine Dept. and motor launch service provider had a meeting
on new tariff of motor launch service fee and fuel surcharges on 28th
October 2008. The outcome of meeting is as following :
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Wendsday 29th, October 2008 - BSAA
organized a golf tournament : BSAA - PAT
Membership Golf Tournament at the President
Golf Country Club.





Thursday 16th, October 2008 - BSAA organized
an education tour for members’ office staff to visit
Lad Krabang ICD and  Laem Chabang Port. The
tour aimed to bring staff to see the visual sight
of the ICD and terminals operation including rail
transfer, X-Ray equipment and etc.

 

BSAA’s Education Tour

Member’s Golf Tournament

Wendsday, September 17th 2008 - BSAA held a seminar focusing
on the draft Act on Promotion and Development of Logistics

BSAA Seminar on Logistics Business
Wednesday, October 1th 2008 -  Luncheon
meeting on “Ramping up Global Security: The
EU’s “AEO” Initiative” with guest speaker
Mr. Pierre Faucherand.

Luncheon Meeting

 
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